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EEEN Technicko-ekonomicka studia

PREDLZENIE RUZINOVSKEJ ELEKTRICKOVEJ RADIALY

Uzemie mestskej ¢asti Ruzinov vymedzené Vrakunskou a Ivanskou cestou je vyuzivané a dalej rozvijané ako jedna
z hlavnych obchodno-pracovnych zén mesta Bratislava. Dialnica D1 so svojimi krizovatkami umoZriuje jednoduchy
pristup. Medzinarodné Letisko M. R. Stefanika tvori v zaujmovom uzemi dalsi viznamny dopravny ciel.

Zaujmové oblast je v sucasnosti dostupna len cestnou dopravou pripadne cyklisticky. PeSia dostupnost je
vyrazne obmedzend trasami Zelezni¢nych trati a dialnicou.

Priama nadvé&znost na trasu dialnice D1 a prebiehajuci rozvoj priamo v oblasti a aj jej okrajovych ¢astiach,
spolu s kapacitnymi problémami pozemnych komunikécii v hlavhom meste SR Bratislave, ako aj problémy
so statickou dopravou, si vyZaduju koncepcné rieSenie dopravy a parkovacej politiky na iizemi mesta.

Spracovana $tudia dokladnejsie preveruje predizenie RuZinovskej radialy od existujuceho obratiska
na Ruzinovskej ulici smerom k obchodnej a biznis zéne s ukonéenim pri Letisku M. R. Stefanika.

V néavrhu zohladriuje existujuci stav infradtruktiry v iizemi a zname rozvojové zamery.
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1  IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Spracovatel

Valbek SK, spol. sr.o.
Eurovea Central 1, Pribinova 4, 811 09 Bratislava

1.2 Spracované pre

Magistrat hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Projektové kancelaria — sekcia dopravy
Primacialne ndmestie 1, 814 99 Bratislava 1

1.4 Zékladné udaje

Nazov:
Kraj:
Okres:
Obec:

Katastralne uzemie:

PredfZenie ruzinovskej elektri¢kovej radialy
Bratislavsky

Bratislava II

Bratislava-RuZinov

Ruzinov, Trnavka, Vrakuna

1.3  Kolektiv rieSitefov

Hlavny inZinier projektu:
Kolajové rieSenie:

Mostné objekty:
Komunikacie:

Trakéné vedenie a energetika:

Silnoprudové rozvody a osvetlenie:

Slaboprudové rozvody:

Dopravna technologia:
Naklady a ocenenie:
Geodetické podklady:
Prieskum inZinierskych sieti:

Ing. Pavol Berio

Ing. Jan Cerovsky

Ing. J&n Kulla

Ing. Rébert Babic

Melnyk Sergii

Ing. Martin Hukel

MSc. Ivan Galik

Ing. Jakub Bacik, Ph.D.
Ing. Jozef Kovac

Ing. Pavol Berio

Ing. Vladimir Culen

Ing. Tomés Volf

Ing. Matus Sladek (oznamovacie zariadenia)
Ing. Andrej [zakovi¢ (zabezpecovacie zariadenia)
Ing. Erik Balga

Bc. Magdaléna MikuldSova
Ing. Martin Zelman
Branislav Kristofi¢

Bc. Martin Kuzma
Fedorenko Oksana
Valbek SK, spol. s r.o.

Specifikécia ¢innosti: Novostavba elektrickovej trate

Déatum spracovania: Oktober 2023

1.5 Vymedzenie Gzemia

Posudzovana bola trasa predizenia elektrickovej radialy od existujuceho obratiska na Ruzinovskej ulici; prechod
cez Vrakunsku cestu a trate ZSR ¢. 127C Bratislava vychod odch. sk. Juh —(kolaj 113)— Bratislava predmestie —
Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS — Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka (HU) v tratovom tseku
Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS a ¢&. 124A Komarno - Bratislava Nové Mesto v tratovom tseku Bratislava-
Nové Mesto — Podunajské Biskupice; dalej v sibehu s Galvaniho ulicou (vetva pri OC Hornbach), priestor
navrhovaného TIOPu ¢.6 Bratislava-RuZinov, Galvaniho ulica (krizovanie hlavnej vetvy smer k OC Pharos),
v sibehu s Ivanskou cestou a dialnicou D1 (priestor pri OC AVION/IKEA), prechod ponad dialnicu a vedenie
s odstupom od Ivanskej cesty smerom k Letisku Bratislava.

Navrhované trasy prediZenia elektri¢kovej radidly boli zaroveri porovnané s trasou uvedenou v Uzemnom
genereli dopravy.

Generelové riesenie predizenia radialy pokra¢uje od existujuceho obratiska na Ruzinovskej ulici; prechadza
cez Vrakunsku cestu a trate ZSR & 127C a & 124A. V stbehu s Galvaniho ulicou (vetva pri OC Hornbach)
prechddza pod dialnicou D1 na stranu OC Pharos. Krizuje Galvaniho ulicu (hlavna vetva smer k OC Pharos),
dialni¢ny privadzac a v subehu s telesom dialnice pokracuje az po Ivansku cestu, subezné s ktorou konéi v priestore
Letiska Bratislava.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy
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2 ZADANIE A CIELE STUDIE
2.1 Zadanie

Studia vznikla na podnet Magistratu hlavného mesta Bratislava ajej obsahom je vypracovanie prediZenia
elektrickovej trate pokracujucej zo sucasnej RuZinovskej radialy az po Letisko Bratislava. Navrh nadvézuje
na spracované dokumenty:
°  PrediZenie elektrickovej trate Ruzinovska radiala (PROKOS s.r.o., 03/2023) / dalej ako [1]1,
°  PrediZenie Ruzinovskej elektrickovej radialy, technicko-ekonomicka $tudia — ZADANIE (Projektova
kancelaria — sekcia dopravy, 05/2023) / [2].

Pri spracovani Studie boli reSpektované v uzemi pripravované stavby:
° 7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska Nové Ves - Bratislava hlavna
stanica - Podunajské Biskupice, TIOP ¢.6 Bratislava - Ruzinov*:
°  cast ,Termindl integrovanej osobnej prepravy Ruzinov — odboc¢ka“ (Valbek SK, spol. s r.o., 10/2023) / [3],
°  cast ,Termindl integrovanej osobnej prepravy Ruzinov — zastdvka“ (REMING CONSULT a.s., 2020) / [4],
°  Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kolaj ¢.1, 2 (REMING CONSULT a.s., 05/2018) / [5],
° 7SR, dopravny uzol Bratislava, §tudia realizovatelnosti (Etapa 5) (Zdruzenie Uzol Bratislava, 04/2019),
° [7] ZSR, Projekt TEN-T: Prepojenie Zelezni¢ného koridoru TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou
v Bratislave. Projekt TEN-T 17 Zelezni¢nej trate Bratislava Nové Mesto — Letisko:
° /SR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 3. etapa, zapojenie od UNS,
7SR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika 3. etapa, zapojenie od Nového Mesta.
°  Supermarket BILLA, Bratislava RuZinov (NEODOMUS Architecture & civil Engineering 05/2020) / [8],
©  Obchodné zona GLP Bratislava (Atrios Architects s.r.o., 06/2022) / [9],
°  Modernizacia elektrickovych trati RUZINOVSKA RADIALA (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 05/2023) / [10],

Pri navrhu boli zohladnené aj nasledujuce dokumenty:
°  Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy® (dalej ako UGD) / [11],
°  Uzemny pléan (dalej ako UP) Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, zmeny a doplnky 07° / [12].

Pripravované dokumentécie:
©  Narodnd S$tadia uskutocnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 / [13], predpoklad
ukoncenia prac koniec r. 2024.

2.2 PoZadovany vysledok prac

Podrobné postudenie navrhu technickej $tudie PrediZenia elektrickovej trate Ruzinovské radiala z 03/2023 [1]
pri reSpektovani pripravovanych stavieb v uzemi.

2.3 Okrajové podmienky vedenia trasy

Spracovanie $tudie riesit v troch etapach moznej vystavby:

° 1. Etapa - prediZenie jestvujucej elektrickovej trate k budicemu prestupnému terminalu TIOP Ruzinov
(zamer ZSR),
2. Etapa - predizenie elektrickovej trate od prestupného terminalu TIOP Ruzinov po obchodné centrum
(OC) IKEA,
° 3. Etapa - predizenie elektrickovej trate od OC IKEA po letisko.

o

Vysledny navrh porovnat s trasou predizenia uvedenou v Uzemnom genereli dopravy.

! Prehlad stavieb, zamerov a inych dokumentov je uvedeny na konci spravy
2 https:/ /bratislava.sk/doprava-a-mapy/doprava/uzemny-generel-dopravy

Okrajové podmienky vedenia trasy boli upresnené na vstupnom pracovnom stretnuti. Podrobnosti su uvedené
v nasledujucich ¢astiach spravy.

V priebehu préac boli rézne pracované alternativy ndvrhu priebezne konzultované so zstupcami Mesta
Bratislava, Dopravného podniku Bratislava (DPB) a podla potreby aj dotknutymi tretimi stranami.

Pracovné alternativy, ktoré sa ukézali z roznych dévodov ako nepriechodné boli z dalSieho posudzovania
vypustené.

/N
Obrdzok ¢. 1 — Zadanie studie

2.3.1  Okrajové podmienky 1. etapa obratisko — TIOP RuZinov

°  existujuce obratisko je moZné zrusit,

°  preverit vedenie k Zelezni¢nym tratiam s obidenim existujuceho objektu plynovodného zariadenia STL +
podla potreby vyriesit Upravu komunikacie pri obratisku + vyhnut sa pozemku Billy [8],

°  preverit vyskové vedenie elektrickovej estakady nad tratami / pozri kap. 7.1.1,

°  minimalizovat zdsah do aredlu HORNBACH + riesit nahrady zabratych ploch,

°  navySe v oblasti TIOP RuZinov posudit vybudovanie nového podchodu pre pesich a cyklistov / pozri kap. 9,

°  posudit vedenie trate vzhladom na projekt TEN-T pripadne iné zname zamery ZSR v oblasti,

°  navrh vedenia RuZinovskej radialy riesit vo vézbe na vzdus$né zdvojené vedenie 4x 110 kV.

2.3.2  Okrajové podmienky 2. etapa TIOP Ruzinov — Avion/IKEA

°  preverit ¢i je mozné viest trat po moste ponad Galvaniho ulicu alebo sa vybuduje samostatny novy most,

°  riesit prevedenie trate cez OK Ivanska cesta — Galvaniho do zeleného péasu pri D1,

°  navrhnut polohu ldvky pre pesich a cyklistov ponad D1 na prepojenie AVION — Pharos,

°  zhladiska cielovej dopravy je preferovana 2. etapa pred 3. etapu (predpokladé sa vyrazny pokles poctu
cestujucich od obchodnych centier po Letisko).

2.3.3  Okrajové podmienky 3. etapa Avion/IKEA — Letisko

°  preverenie trasy ponad D1 (novy most),

°  trasa vkm 2,0 + 2,2 je fixnd na ur¢enych pozemkoch,

°  ukoncenie obratiskom niekde pri terminali Letiska,

°  alt. preverit vedenie RuZinovskej radidly k rozvojovému uzemiu Ovocné sady oproti Letisku.

% https:/ /bratislava.sk/zivotne-prostredie-a-vystavba/rozvoj-mesta/uzemnoplanovacie-dokumenty/platna-
uzemnoplanovacia-dokumentacia/uzemny-plan-mesta-a-jeho-zmeny-a-doplnky
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2.4 Zaber a vystupy spracovanej tudie

Technicko-ekonomicka $tudia (TES) sa venuje analyze suc¢asného stavu dopravnej infrastruktiry vratane analyzy
uzemia z technického (priestorového a dopravného), majetkovo pravneho a ekonomického hladiska pre rézne
varianty a alternativy trasovania predlZenia RuZinovskej radialy (RR). V ndvrhu su ako vyhladovy stav zohladnené
vys$Sie uvedené stavby pripravované v rieSenom uzemi.

TES zhodnoti findlne varianty po technickej, majetkovo pravnej, ekonomickej a prevadzkovej stranke a popise
ich silné a slabé miesta so zavere¢nym vyhodnotenim a odporu¢anim.

R

a
Letisko’

»

\
\\\Q\\ % <GKU Bratislava, NLC

Obrdzok & 3 — Zdujmovd oblast TES — blizsi pohlad na OC v tizemi s rozvojom tzemia

Rozsah studie vo vystupoch zahfria:
°  analyzu rozvoja posudzovaného uzemia,
°  prieskum inZinierskych vedeni (vodovody, kanaliz&cie, plynovody, silno a slaboprudové vedenia, ...),
°  kolajové rieSenie,
°  rieSenie trolejového (trakéného) vedenia a napéjania trakcnej siete,
°  silnoprudové a slaboprudové rozvody,
°  dopravné rieSenie krizovani ciest, ostatnych objektov a sietf,
°  majetkovo pravne vztahy v rozsahu posudenia vlastnictva pozemkov Mestom Bratislava a predbezny pocet
dotknutych parciel,
°  odhad investi¢nych nakladov,
¢asovu narocnost pripravy a realizicie.

TES je spracované v obdobnom rozsahu ako TES Nové elektrickové trate v Bratislave: tisek Pristavny most — Kazanskd
ulica.

2.5 Ciele rozvoja verejnej kolajovej dopravy

V hlavnom meste SR Bratislava (dalej aj ako Bratislava) je od zaciatku devatdesiatych rokov zaznamenévané
vyraznejsie zvySenie individuélnej automobilovej dopravy (IAD) za suc¢asného poklesu podielu mestskej hromadne;j
dopravy (MHD) na preprave osob. V nadvéznosti na rozvoj mesta a primestskych oblasti bolo realizovanych
viacero projektov, ktorych cielom bolo a je zatraktivnenie hromadnej dopravy pred dopravou individuélnou. Jeden
z najviditelnejsich projektov je Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja (IDS BK).

Dobre organizovana a najma vyuZivana integrovand primestska hromadné doprava, s vyznamnym podielom
kolajovej dopravy a nadvédznostou na mestsku hromadnu dopravu, mé podstatny vplyv na znizovanie dopravnych
intenzit atym aj na potrebu kapacitnych cestnych komunikacii, ktorych rozSirovanie nie je v mestskych
podmienkach moZné.

Zaroven budovanie z&chytnych parkovisk mimo centra mesta v kombinacif s lahkou dostupnost na verejnu
hromadnu dopravu mé na zniZzovanie dopravnych intenzit v cestnej doprave vyrazny vplyv.

Globélny ciel predstavuje zabezpecenie udrzatelnej mobility. Tento ciel bude dosahovany prostrednictvom
Specifickych cielov medzi ktoré patria aj:

°  zvySenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy (VOD) v regiéne a v hlavnom meste SR Bratislava,
zvySenie podielu verejnej osobnej dopravy na delbe prepravnej prace,
znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,
zvySovanie kvality a rozvoj sluzieb v doprave.

(o}
o}

o

Elektrickova infrastruktura predstavuje nosny dopravny systém, ktory je nevyhnutné pre dalsi rozvoj a atraktivitu
VOD rozvijat a je nevyhnutné preto budovat nové trate, v ¢om ma Bratislava zna¢ny deficit.

Cielom projektu je:

°  zabezpecdit prvy krok v priprave a naslednej realizacii novych drahovych systémov — rozvoj elektrickovej
siete, ktord v hlavnom meste SR Bratislave tvori nosny systém verejnej dopravy,

°  zabezpecit konkurencieschopnost verejnej hromadnej dopravy voci IAD:

°  poskytnutim dostato¢nej kapacity, rychlosti a rozsahu sluZieb,

°  vytvorenim véazieb medzi dopravnymi systémami verejnej hromadnej dopravy v Bratislave, regionalnej
verejnej osobnej dopravy (Zelezni¢nej a autobusovej) a IAD z okolia a ostatnych obytnych sidiel hlavného
mesta,

°  zniZit nepriaznivé dopady dopravy ako celku zvySenim podielu ekologickej kolajovej dopravy v elektrickej
trakcii, t.j. nosnym systémom pre prepravu cestujucich v smere do / z mesta bude elektricka.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy
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3 VEREJNA DOPRAVA V MESTE

3.1 Elektrickova doprava v meste

Elektrickova doprava v hlavnom meste SR Bratislave je od roku 1895 sucastou systému mestskej hromadnej
dopravy. Kolajovu siet tvori okruh v centralnej ¢asti mesta po trase Dunajské nabrezie — Safarikovo namestie —
Sturova ulica — Namestie SNP, Kapucinska ulica — tunel, na ktort sa napéjaju jednotlivé radialy nasledovne:
severozapadné radiéla:
severovychodné radialy:
vychodné radiéla:

juZné radiala:

o

Dubravsko — Karloveska,
Racianska, Vajnorska,
RuZinovska,

Petrzalska.

o

o

o
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QObrdzok ¢ 4 — Schéma elektrickovych tratz4

Jednotlivé radidly su prepojené medzi vetvami po uliciach Mostovéd, Jesenského, Sturova, Radlinského,
na Americkom ndmesti a nadvdzuju na ne vetvy na Zelezni¢né stanice Bratislava—Hlavna stanica a Bratislava—
Nove Mesto.

Dizka trati v meste je cca 40 kilometrov, z &oho okolo 75% je vybudovanych na vlastnom telese s rozchodom
1000 mm. Polarita napgjania je 600 V jednosmernych, kladny pdl je v zberaci, zdporny v kolajnici (klasicky systém
napajania).

Jedinym poskytovatelom MHD na uzemi mesta Bratislava je Dopravny podnik Bratislava, a. s. (dalej v texte
DPB). DPB prevadzkuje trolejbusovy, autobusovu a elektrickovia dopravu.

Primestské autobusové linky su liberalizované a su prevadzkované spolo¢nostami Arriva Mobility Solutions,
SlovakLines a Eurobus, osobna Zelezni¢na doprava je prevadzkovana spolo¢nostami ZSSK a.s.

Od decembra 2023 za¢ne na ramene Bratislava-hlavng stanica — Dunajské Streda — Komarno prevadzku
sukromny dopravca LEO EXPRESS.

Prepravné vykony MHD v jednotlivych typoch dopravy su rozdelené nasledovne®:

Typ dopravy  Pocet vozidiel Pocet liniek Di¥ka prepravnej siete ~ Prepravna di¥ka liniek

vyprava (vratane noénych) (km / %) (km / %)
Elektricky 105 B) 42,7/ 6,4 103,2 /4,7
Trolejbusy 93 14 48,6/ 7,3 193,3/838
Autobusy 366 89 575,3 / 86,3 1891,1 / 86,4
CELKOM 564 108 666,6 2190,6

Tabulka 1 - Prevddzkové ukazovatele dopravy k 31.12.2021

4 https://imhd.sk/ba/mapa-schema/2742/Elektri%C4%8Dky-5-10-2023
Szdroj: Vyroc¢na sprava DPB, r. 2021.

V regione Bratislavského kraja je zavedeny Integrovany dopravny systém — organizator je Bratislavska
integrovand doprava, a.s.

Rok 2023 je uz 6smy cely rok kedy bude fungovat 1ll. etapa IDS BK. Cestujuci maju moZnost cestovat podla
rovnakych prepravnych a tarifnych podmienok v Bratislave a v Bratislavskom kraji vSetkymi spojmi mestskej
hromadnej dopravy, primestskymi autobusmi, vlakmi Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko kategérii Osobny vlak a
Regionalny expres.
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Obrdzok & 5 — Schéma tarifnych zoén IDS BK®
3.2 Koncepcia rozvoja MHD v elektrickovej doprave

V priebehu rokov bolo spracovanych viacero dokumentov, ktoré sa zaoberali koncepciou rozvoja mestskej
hromadnej dopravy. Hlavné mesto SR Bratislava ma z juna 2013 odsuhlaseny n&vrh koncepcie rozvoja MHD
v Bratislave na roky 2013 — 2025. V tomto materidli je spracovany komplexny névrh rozvoja MHD a aj
v prevadzkovanej elektrickej trakcii.

Niektoré body z pldnovaného rozvoja elektrickovych trati v Bratislave boli realizované (modernizécia
Dubravsko-Karloveskej radidly), pripadne su v realizicii (modernizadcia Vajnorskej radidly, vystavba Nosného
systétmu MHD, 2. ¢ast — Bosédkova ulica - Janikov dvor) alebo sa spracovala projektova dokumentacia
(modernizacia RuZinovskej radialy).

https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/ Dokumenty/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%A1%20spr%C3%A 1va%20za%20rok%202021.pdf
8 https://www.idsbk.sk/download/t0yx001yy41d.pdf
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Dalgie vlastné zamery mesta Bratislava v oblasti rozvoja siete elektri¢kovych trati predizenim existujucich radial su
napriklad:

°  prediZenie Dubravsko-karloveskej radily v smere Bory (Saratovska —Dubravéice — Bory — Eisnerova),
prediZzenie Vajnorskej radialy — Tuhovska (TIOP Vajnory),
posudzované predizenie Ruzinovskej radialy smer TIOP Ruzinov (prestup MHD - Zeleznica), OC Avion
Shopping Park, ndkupna zéna Pharos.

o

o

Podla materialu Bratislava 2030: Program rozvoja mesta 2022 — 2030" ,Mesto vytvara podmienky a infrastrukturu pre
bezpecnu, komfortny, a udrzatelni mobilitu ekologicky pohyb v meste, zaloZenu na priorite peSieho pohybu,
cyklomobility a verejnej dopravy.”

Planované klucové projekty a opatrenia na dosiahnutie stanovenych cielov v elektrickovej sieti mesta:
°  Vystavba 2. etapy elektrickovej trate v PetrZalke,
Vystavba elektrickovej trate v centre mesta KoSické — Pribinova,
Projektova priprava pre elektrickové trate k TIOP Bory, TIOP RuZinov a radialu do Podunajskych Biskupic,
Modernizacie elektrickovych trati: Vajnorskd, Rac¢ianska a Ruzinovska radiéla.

o
o

o

3.2.1  Rozvoj elektrickovej dopravy

Navrhované klu¢ové projekty pre oblast rozvoja mestskej hromadnej a regionélnej dopravy do roku 2030° zahttiaju
vystavbu trolejbusovych a elektrickovych trati, modernizaciu existujucich trati, realizaciu preferen¢nych opatreni
pre vozidla hromadnej dopravy, obmenu vozidlového parku s dérazom na vozidl4d s nulovou tvorbou emisii,
modernizaciu zastavok a odstrariovanie bariér pre osoby so Specifickymi potrebami.

Elektrickova doprava ako nosny dopravny systém v Bratislave mé z minulych rokov znaény deficit v oblasti
budovania novych trati. Preto bude potrebné venovat sa najmé vystavbe a modernizacii elektrickovych trati.
Do roku 2030 by malo v meste pribudnut 6,7 km novych elektrickovych trati, 11 km zmodernizovanych trati a
dalSich 10,3 km trati sa mé projektovo pripravit. Konkrétne pdjde o tieto projekty:

Dokoncenie vystavby elektrickovej trate do Janikovho dvora v Petrzalke,

Vystavba novej elektrickovej trate Pribinova — Kosicka,

Modernizacia Vajnorskej, RuZinovskej a Racianskej radialy,

Projektova priprava elektrickovej trate k Nemocnici Bory,

Projektova priprava elektrickovej trate k novej Zelezni¢nej zastdvke Ruzinov (TIOP RuzZinov),
Projektova priprava elektrickovej trate do Podunajskych Biskupic.

V z&sobniku projektov sa nachadzaju aj dalsie projekty pre elektrickovu infradtrukturu, ktoré bude mozné realizovat
pre splnenie strategického ciela:

Vystavba elektrickovej trate do Podunajskych Biskupic a Vrakune,
Projektova priprava trate k TIOP Vajnory,

Modernizécia elektri¢kovej trate Tunel - Namestie L. Stdra,
Modernizacia elektrickovej trate Namestie SNP - Kamenné nédmestie,
Modernizacia depa Krastiany a depa Jurajov dvor,

Vystavba nového depa Bory,

Zvysenie vykonnosti meniarni a zmena napatovej sustavy,
Modernizacia trakénych kablov z meniarni,

Automatické stavanie vlakovej cesty elektriciek.

3.3 Doprava v rieSenom tzemi

Zaujmové Uzemie $tudie je vstupno /vystupnd brana mesta Bratislava z Dialnice D1 a Letiska M. R. Stefanika.
Zaroven sa jedna o vyznamy denny ciel pre ndvstevnikom a dochédzajucich do obchodno-pracovnych zén. Spolu

" https:/ /zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/63451 pdf
® https://imhd.sk/ba/doc/sk/21602/ Ako-si-mesto-predstavuje-rozvoj-MHD-do-roku-2030

s tranzitom z okolitych mestskych ¢asti Vrakuria, Podunajské Biskupice a nadvazujucich susednych oblasti
hlavného mesta su uvedené komunikécie a prilahlé ulice v $pickach pravidelne pretazené. Hromadné doprava tak
stoji v zadpchach, ¢o neumerne predlZuje dobu cestovania a ma vyrazny negativny vplyv aj na Zivotné prostredie.

V zdujmovom uzemi mestskej ¢asti RuZinov je verejnd doprava zabezpecovana elektrickovou a autobusovou
dopravou.

V danej lokalite su okrem elektrickovej dopravy (RuZinovska radiala) prevaddzkované aj linky autobusovej
dopravy MHD (nasledujtci obrazok).
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Obrdzok ¢& 6 — Siet dennych liniek DPB® v oblasti TES

Priame dopravné prepojenie pomocou MHD medzi RuZinovskou ulicou (zast. Astronomicka resp. Suhvezdnd),
zdnou obchodnych centier a Letiskom pomocou MHD neexistuje.

Cez oblast prechadza dialnica D1, ktora je na cestnu siet mesta napojené krizovatkami Bratislava — Galvaniho —
Exit 10 a Bratislava — Ivanska cesta — Exit 11.
Hlavné cestné komunikacie mesta su v posudzovanom uzemi:

RuZinovska ulica (okrajovo v priestore existujuceho obratiska RuZinovskej radialy),

Vrakunskd cesta, ktoréd je cestou Il. triedy ¢. 572 v kategorii hlavné miestna cesta,

Galvaniho ulica a jej roézne vetvy,

[vanska cesta a jej rdzne vetvy.

o
o
o

o

Cez posudzované Uzemie prechadzaju Zelezni¢né trate ZSR ¢. 127C v trafovom useku Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava-UNS a ¢ 124A Komarno - Bratislava Nové Mesto v trafovom tseku Bratislava-Nové Mesto —
Podunajské Biskupice. Okrajové Zelezni¢né stanice su Bratislava-Nové Mesto, Bratislava-UNS a Podunajské
Biskupice. V zaujmovej oblasti nie je vybudovana Ziadna Zelezni¢na zastdvka s vdzbou na systém MHD.

% https://imhd.sk/ba/mapa-schema/2744/Denn%C3%A9-linky-5-10-2023
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V zdujmovom uzemi sa nenachadzaju zachytné parkoviska typu P+R (PARK & RIDE), ktoré by umoZiiovali svojou
funkciou ponechanie automobilov individualnej dopravy na okraji mesta a prestup na verejni hromadnu dopravu.
Prevadzkované parkovacie miesta su vyuZivané pre pracujucich, cestujucich alebo né&vstevnikov obchodnych
centier.

To je dalsi z dévodov preco st existujuce cestné komunikécie pretazované.
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Obrdzok ¢. 7 — Siet zdchytnych parkovisk!
3.4 Rozvoj tzemia

V rieSenom uzemi sa pripravuje realizacia viacerych projektov s réznym ¢asovym rdmcom realizacie.
Zé&kladnym dokumentom, podla ktorého bola $tudia pripravovana je Uzemny plan mesta a jeho zmeny
a doplnky 07.

V tizemnom pléne je zahrmuty projekt ZSR, Projekt TEN-T: Prepojenie Zelezni¢ného koridoru TEN-T s letiskom
a Zelezni¢nou sietou v Bratislave v ¢astiach:
°  Projekt TEN-T 17 Zelezni¢nej trate Bratislava Nové Mesto — Letisko:
7SR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 3. etapa, zapojenie od UNS,
ZSR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika 3. etapa, zapojenie od Nového Mesta.
Uvedena stavba ZSR je v $tudii brana ako ¢asovo vzdialeny vyhlad. Re§pektovana je maximélnej moZnej miere.

10 https:/ /paas.sk/zachytne-parkoviska/
W https://geoportal bratislava.sk/pfa/apps/webappviewer/index html?id=6f055b1431754b09aa3fcb5e5bb5734a
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Obrdzok ¢ 9 — Koniec oblasti TES v Uzemnom pldne hl. mesta SR Bratislavy'

12 https://geoportal bratislava.sk/pfa/apps/webappviewer/index html?id=6f055b1431754b09aa3fcb5e5bb5734a

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy



=

Technicko-ekonomicka studia

Pri spracovani Studie boli v zaujmovom uzemi reSpektované pripravované stavby inych stavebnikov:

°  Supermarket BILLA, Bratislava RuZinov (NEODOMUS Architecture & civil Engineering 05/2020),
Obchodné zona GLP Bratislava (Atrios Architects s.r.o., 06/2022),
Modernizécia elektri¢kovych trati RUZINOVSKA RADIALA (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 05/2023).

o

o

Pri spracovani $tudie boli v zaujmovom uzemi re§pektované nasledujice stavby ZSR:
° 7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska Nové Ves - Bratislava hlavna
stanica - Podunajské Biskupice, TIOP ¢.6 Bratislava - RuZinov*:
Cast , Termindl integrovanej osobnej prepravy RuZinov — odbocka“ (Valbek SK, spol. s r.o0., 10/2023),
Cast , Termindl integrovanej osobnej prepravy RuZinov — zastdvka“ (REMING CONSULT a.s., 2020),
°  Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kolaj ¢.1, 2 (REMING CONSULT a.s., 05/2018).

O

s

i .
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Obrdzok & 10 — Vzdialenosti zastavok MHD a ndstupista TIOP (zdroj TES)

Predpoklad realizacie uvedenych stavieb [3], [4], [5] je do r. 2026. Z tohto dévodu st pri spracovani TES brané ako
existujuci stav a navrhovand infrastruktura drahy je tak v potrebnom rozsahu upravovana.
Termindl je navrhovany v tesnej blizkosti zastavok liniek MHD:
. 39 — zastavka Suhvezdnd / vzdialenost 147 m,
.67, N74 — zastavka Sthvezdna / vzdialenost 162 m,
.78, N70, N74 — zastadvka Astronomicka (na Ruzinovskej ulici smer Centrum) / vzdialenost 440 m,
.9 —zastavka Astronomické (na Ruzinovskej ulici smer Centrum / z Centra) / vzdialenost 485 resp. 465 m,
.67, 78, N70 — zastadvka Astronomickd (na Ruzinovskej ulici smer z Centra) / vzdialenost 520 m.

O O O O O

Zaujmové Uzemie je vyrazne zastavané resp. volné plochy su rezervované pre vystavbu novych dopravnych sieti.

V posudzovanej trase sa tak nachédza len minimum volnych ploch, ktoré je moZné vyuZit na vedenie elektrickovej
trate.

3.5 Zakladné poziadavky na rozvoj elektrickovej dopravy

Rozvoj elektrickovych trati predpokladd presun dopravnych (a nasledne prepravnych) vykonov z individualnej
automobilovej dopravy a primestskej autobusovej dopravy, pripadne Zelezni¢nej dopravy na elektrickovi dopravu
s reSpektovanim nasledovnych zésad:

°  reSpektovanie prepravného prudu cestujucich, t.j. zachovanie doterajSieho smeru s maximalnou moZnou
mierou nahrady [AD a autobusovych liniek elektri¢kovou dopravou;
eliminacia nedostato¢nych kapacit presunom vykonov na elektrickovi dopravu pri zachovani doterajsieho
objemu dopravnych vykonov (dopravné vykony — konstantny objem, prepravné vykony — rastici objem);
poskytnutie novych prepravnych smerov cestujucim, ktoré je doésledkom vetvenia trati, ¢o prinesie
inovativny prvok vo vztahu k cestujucim.

Koncepcia vo vztahu k cestujucej verejnosti poskytuje kvalitnejSie prepravné sluzby, ktorych meratelnym
ukazovatelom je:

°  zvySenie cestovnej rychlosti — skratenie jazdnych déb;

poskytnutie dostato¢nych kapacit v ¢asoch a uisekoch, kde je v su¢asnej dobe kapacita poddimenzovans;
zvySenie komfortu (kultury) cestovania;

zvysenie spolahlivosti a presnosti MHD;

zvysenie bezpecnosti v cestnej premavke.

o
o
o

o

Kolajova doprava ako nosny systém verejnej dopravy v tizemi by mala byt segregovana od ostatnej povrchovej
dopravy s jej maximéalnou preferenciou. Pri splnenf tejto podmienky v ¢o najvaéSom rozsahu novej elektrickove;
trate sa budu v maximalnej miere prejavovat vyssie uvedené pozitiva.
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4  POPIS KORIDORU PRE NOVU ELEKTRICKOVU TRAT

Névrh trasovania prediZzenia Ruzinovskej radialy od existujiiceho obratiska na RuZinovskej ulici smerom k TIOPu
RuZinov a dalej k obchodnej a biznis zone s ukoncéenim pri Letisku M. R. Stefanika vychadza z navrhovaného
vedenia podla $tudie [1] a zadania [2].

Obrdzok & 11 — Zdujmova oblast TES (zdroj TES)
V priebehu prac boli posudzované dve mozné zakladné alternativy riesenia predizenia:

°  Podzemné (podla dizky dlha / skratend trasa),
°  Nadzemn4 (podla dizky dlha / dlha alternativne ukonéenie / skratena trasa).

Oznacenie alternativ vychadza zo spdsobu akym prechadzali pod / nad Vrakunskou cestou a tratami ZSR smerom
k TIOPu RuZinov a dalej k OC AVION/IKEA.

Obe zakladné alternativy boli z dévodu minimélneho dostupného priestoru medzi TIOPom RuZinov a OC
AVION/IKEA vedené v totoznom koridore. Pri prechode prediZenej trasy ponad dialnicu D1 boli posudzované
dva moZné sposoby krizovania. Rovnako su v dvoch moZnych verzidch spracované aj ukoncenia pri Letisku.

Roézne pracované alternativy navrhu boli priebezne konzultované na pravidelnych poradach so zastupcami
Mesta Bratislava, Dopravného podniku Bratislava a podla potreby aj s dotknutymi tretimi stranami (ZSR, NDS, a.s.,
Letisko M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a. s., OC Hornbach, XXXLutz, AVION, IKEA).

Pracovné alternativy, ktoré sa ukézali zréznych dévodov ako nepriechodné boli z dalSieho rozpracovania
vypustené.

ZDROJ: GKU Bratislava, NLC .

N

Obrdzok & 12 — Vsetky varianty v priebehu spracovania TES (zdroj TES)

V kone¢nom hodnoteni su tak podrobne posudzované dve moZné vedenia nadzemného variantu s réznym
trasovanim (prechodom) ponad dialhicu D1 a ukonéenim pri Letisku. V priestore od existujuceho obratiska radidly
na Ruzinovskej ulici po OC IKEA st svojim rie$enim zhodné. Oznac¢ené st tak podla celkovej dizky a ukonéenia
pri Letisku ako:
°  nadzemny variant skrateny (SikmejSie vedenie trasy ponad D1 a ukoncenie pred priestorom Letiska),
°  nadzemny variant dlhy alternativne ukoncenie (kolmé vedenie trasy ponad D1 a ukoncenie medzi
parkoviskom Letiska a vyhladovou Zelezni¢nou stanicou navrhovanou v stavbe TEN-T 17).
PrediZenie trate je navrhované v priestore:
°  od obratiska smerom OC Hornbach ponad Vrakunsku cestu, trate ZSR k TIOPu Ruzinov,
°  smerovo je trasovanie vedené mimo objekt SPP,
°  zaroven zohladniuje mozné cestné prepojenie Ruzinovskej ulice a Galvaniho uvedené v UP,
°  po prechode ponad Zelezni¢né trate prechadza trasa pod zdvojenym vedenim 4x 110 kV na urover terénu
do obratiska (ukoncenie vedenia 1. etapy),
°  pokracovanie smerom k OC AVION/IKEA je vedené popri vetve Galvaniho ulice smerom k OK
Hornbach,
°  prechadza ponad hlavnu trasu Galvaniho ulice smerom k OK Avion,
°  zelenym pasom je trasa vedend v subehu s telesom dialnice D1 po urovenl OC IKEA (ukoncenie vedenia
2. etapy uvratou),
°  prechod od OC IKEA ponad dialnicu D1 je navrhovany mimouroviiovo v dvoch uhloch kriZenia do
urc¢eného koridoru subezného s Ivanskou cestou smerom k ulici Pri letisku,
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°  po uroviiovom prechode cez ulicu Pri letisku pokra¢uje trasa po pravej strane vetvy Ivanskej cesty
a z pravej strany obchddza Aviator Garni Hotel Bratislava,

©  cez zelenu plochu je vedena smerom k Letisku do obratiska (ukonéenie vedenia 3. etapy - nadzemny
variant skrateny),

°  nadzemny variant dlhy alternativne ukonéenie pokracuje krizovanim Ivanskej cesty pred OK Letisko z lavej
strany a v subehu so smerovanim cesty konéi v zelenej ploche za letiskovym parkoviskom v obratisku
(ukoncenie vedenia 3. etapy).

Zaujmovej oblasti TES sa dotyka aj Ndrodnd stidia uskutocnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4
s predpokladanym terminom ukoné¢enia prac v r. 2024. V sucasnosti prebieha vyber najvhodnejsich variantov.

4.1 Nevyhodnocované varianty

Z dovodu zdokumentovania vyvoja navrhu trasovania s v Grafickej ¢ast (B.) situac¢ne a v pozdiznych profiloch
uvedené aj dalej podrobne nevyhodnocované varianty:

°  nadzemny variant dlhy (kolmé vedenie trasy ponad D1, prechod pred letiskovym terminédlom a ukoncenie
medzi parkoviskom Letiska a vyhladovou Zelezni¢nou stanicou navrhovanou v stavbe TEN-T 17),
podzemny variant dlhy (na konci trasy zhodné rieSenie s nadzemnym variantom dlhym),

°  podzemny variant skrateny (na konci trasy zhodné rieSenie s nadzemnym variantom skratenym).

41.1  Zdokumentovanie priebehu ndvrhu

Priebeh navrhu jednotlivych variantov a pracovnych alternativ poc¢as spracovania Studie je zrejmy z digitalnych
priloh v zlozke Pracovné stretnutia. T4to obsahuje:
° pozndmky z pracovnych stretnuti (priebezné konzultacie k Technicko-ekonomickej $tadii medzi
Spracovatelom a Mestom),
°  z&pisy a poznamky z ostatnych pracovnych stretnuti tykajtcich sa predmetu Studie.

412  Nadzemny variant dlhy

Nadzemny variant dlhy bol z podrobného posudzovania vypusteny z dévodu nesuhlasu zéstupcov Letiska M. R.

Obrdzok ¢&. 13 — Nadzemny variant dihy (zdroj TES)

P6vodné rieSenie bolo nahradené posudzovanym nadzemnym variantom dlhym s alternativnym ukonéenim. Toto
rieSenie je navrhované svedenim v subehu s Ivanskou cestou po okraji parkoviska smerom k vyhladovej
Zelezni¢nej stanici.
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Obrdzok & 14 — Nadzemny variant dlhy (zdroj TES)

5
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414  Podzemné varianty

Oba podzemné varianty boli znavrhu vypustené z dovodu priamej kolizie tunelovej konstrukcie elektricky
s vedenim tunelovej trasy TEN-T 17 medzi ZST Bratislava-Nové Mesto a navrhovanou ZST Bratislava-Letisko.

°  podzemny variant dlhy (¢ervend farba / na konci trasy zhodné rieSenie s nadzemnym variantom dlhym),

°  podzemny variant skrateny (modrd farba / na konci trasy zhodné rieSenie s nadzemnym variantom
skratenym).
, 3>

Obrdzok ¢ 15 — Podzemné varianty - dihy / skrdteny (zdroj TES)

Podzemné varianty boli z dévodu nepriechodnosti rieSenia v oblasti 1. etapy vypustené bez nahrady.
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Obrdzok ¢&. 16 — Podzemné varianty - dlhy / skrdteny — kolizia s trasou TEN-T (zdroj TES)

4.2 Rozdelenie na useky (etapy)

Spracovana $tudia riesi prediZenie radialy v troch etapach moznej vystavby:
° 1. Etapa - prediZzenie jestvujticej elektri¢kovej trate k budicemu prestupnému terminalu TIOP RuZinov,
°  2.Etapa - prediZzenie elektrickovej trate od prestupného terminalu TIOP Ruzinov po OC IKEA,
° 3. Etapa - predizenie elektrickovej trate od OC IKEA po Letisko.

A

2ZDROJ: GKU Bratisiava, NLC

y

Naliggfné varianty
Podzemné varianty

-
£

Obrdzok & 17 — Etapy ndvrhu (zdroj TES)

421 1. etapa obratisko — TIOP RuZinov

Spolo¢ny koridor pre oba varianty.

Posudzované varianty st zhodne vedené od obratiska smerom OC Hornbach ponad Vrakunsku cestu, trate ZSR
k TIOPu RuZinov. Smerovo je trasovanie vedené mimo objekt SPP, zarover zohladriuje mozné cestné prepojenie
Ruzinovskej ulice a Galvaniho uvedené v UP. Po prechode ponad Zelezni¢né trate prechadza trasa pod zdvojenym
vedenim 4x 110 kV na uroven terénu do obratiska.

422  2.etapa TIOP Ruzinov — Avion/IKEA

Spolo¢ny koridor pre oba varianty.
Pokra¢ovanie smerom k OC AVION/IKEA je vedené popri vetve Galvaniho ulice smerom k OK Hornbach.
Prechadza ponad hlavnu trasu Galvaniho ulice smerom k OK Avion a zelenym pasom je trasa vedena v subehu
s telesom dialnice D1 po urovent OC IKEA. Z priestorovych dévodov je ukoncéenie vedenia 2. etapy navrhované
uvratou.

Navrhované ukoncenie tvratou nie je realizovatelné bez zvySenia poctu obojsmernych elektri¢iek o pocet

vozidiel premavajucich na predlZenej linke 9 + 20 % spravku (odhadované néklady cca 90 mil. EUR).

42.3 3. etapa Avion/IKEA — Letisko

Prechod od OC IKEA ponad dialnicu D1 je navrhovany mimouroviiovo v dvoch uhloch kriZzenia do uréeného
koridoru stbezného s Ivanskou cestou smerom k ulici Pri letisku.

Po trovriovom prechode cez ulicu Pri letisku pokracuje trasa zhodne v oboch variantoch po pravej strane
vetvy Ivanskej cesty a z pravej strany obchadza Aviator Garni Hotel Bratislava. Cez zelenu plochu je vedena
smerom k Letisku do obratiska (ukoncenie vedenia 3. etapy - nadzemny variant skrateny).
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Nadzemny variant dlhy alternativne ukonéenie pokracuje krizovanim Ivanskej cesty pred OK Letisko z lavej
strany a v subehu so smerovanim cesty konci v zelenej ploche za letiskovym parkoviskom v obratisku (ukonéenie
vedenia 3. etapy).

424  Oznacovanie novych zastdvok

V predloZenom dokumente st uvddzané pracované nazvy zastavok. Z toho dévodu je napr. nesulad nazvu zastdvky
pri TIOP RuZinov so schvalenym nazvom Stanica RuZinov resp. skratene Stn. Ruzinov. Definitivne nazvy zastavok
budu ur¢ené v dalsich stuprioch projektovej pripravy.

4.3 InZinierske vedenia v koridore

Pocas prac na studii bol realizovany prieskum inZinierskych vedeni z dévodu uréenia dopadu vystavby novej trate
na existujucu infrastrukturu. Predpoklad realizacie je v strednodobom horizonte, tj. cca 10 rokov, pocas ktorych sa
existujuci stav bude menit. Z tohto dévodu je urcenie nékladov na tpravu vedeni len orientacné. Metodika urcenia
nékladov je opisand v dalsich ¢astiach spravy.

V posudzovanom koridore (moZnom rozsahu vedenia novej elektrickovej trate) budu dotknuté siete réznych
SpPravcov.

Na zéklade doru¢enych vyjadreni a zékresov sieti ide o spolo¢nosti:
° ACS, spol. sr.0.,, RuZzova dolina 10, 821 09 Bratislava / vedenia sa nach&dzaju,
©  Avion Shopping Park >>> Ingka Centres Slovensko s.r.o., Ivanska cesta 16, 821 04 Bratislava / vedenia
sa nach&dzaju,
°  Bratislavskd vodarenska spoloc¢nost, a. s., PreSovsk& 48, 826 46 Bratislava / vedenia sa nachadzaju
(kanaliz&cia, vodovod — rézne druhy),
°  Dial Telecom, a.s., Zd&mockéa 30, 811 01 Bratislava / vedenia / vedenia nemaju,
°  Dopravny podnik Bratislava a.s., Olejkérska 1, 814 52 Bratislava, (trak¢né kéble) / vedenia sa nachadzaju,
°  Eltodo a.s., Mokréan zéhon 4, 821 04 Bratislava / vedenia nemaju,
Energotel, a.s., Mileticova 7, 821 08 Bratislava / vedenia sa nachadzaju,
Engie a.s., JaroSova 1, 831 03 Bratislava / vedenia nemaju,
FiberNet s.r.o., Hrani¢na 18, 821 05 Bratislava / vedenia nemaju,
ISPER, Topol¢ianska 18, 851 05 Bratislava / vedenia nemaju,
°  Letisko M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a. s., Letisko M. R. Stefanika, 823 11 Bratislava / vedenia sa
nachadzaju,
Magistrat hl. mesta SR BA, Mestska policia hlavného mesta SR Bratislavy, Primacialne namestie 1, 811 01
Bratislava / vedenia sa nachadzaju,
Magistrat hl. mesta SR BA, OSK, Primacialne namestie 1, 811 01 Bratislava / vedenia sa nachéadzaju,
Magistrat hl. mesta SR BA, Sekcia informatiky, dat a inovécii, Primacidlne namestie 1, 811 01 Bratislava /
vedenia sa nachadzaju,
°  Michlovsky, spol. sr.0., Letna 9, 921 01 PieStany / vedenia sa nachadzaju,
°  Ministerstvo obrany SR, Sekcia majetku a infrastruktury, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava / vedenia
nemaju,
°  Ministerstvo vnutra SR, Odbor telekomunikacii, Oddelenie riadenia, prevadzky a rozvoja
telekomunikacnych sieti, Pribinova 2, 812 72 Bratislava / vedenia sa nachadzaju,
° MU MC BA Ruzinov, Odbor tizemného planu a dopravy, Mierova 21, 827 05 Bratislava / vedenia nemaju,
©  Nérodné agentura pre sietové a elektronické sluzby, Trnavské cesta 100, 821 01 Bratislava / vedenia
nemaju,
°  OTNS, as., Vajnorska 137, 831 04 Bratislava / vedenia sa nachadzaju,
°  PROGRES-TS, s.r.0., Kosodrevinova 44, 821 07 Bratislava / vedenia nemaju,
°  Quantcom, a.s., Borekova 13, 821 06 Bratislava / vedenia sa nachadzaju (telekomunikaéné vedenia),
°  RAINSIDE sr.0., Teslova 43, 821 02 Bratislava / vedenia sa nachadzaju (telekomunika¢né vedenia),
°  SATRO sr.o., Hodoninska 25, 841 03 Bratislava / vedenia nemaju,
°  Sitel sr.0.,, Kopcianska 18, 851 01 Bratislava / vedenia sa nachddzaju (telekomunikaéné vedenia),
°  Slovak Telekom, a.s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava / vedenia sa nach&dzaju (telekomunikacné vedenia),

°  Slovanet, a.s., Zéhradnicka 151, 821 08 Bratislava / vedenia sa nachadzaju (telekomunikac¢né vedenia),

°  Slovenska elektriza¢na prenosova sustava, a.s., Mlynské nivy 59/A, 824 84 Bratislava / vedenia nemaju,

°  SPP Distribucia, a.s., Mlynské nivy 44/b, 825 11 Bratislava / vedenia sa nach&dzaju (plynérenské zariadenia
roznych tlakovych stupriov),

°  SUPTel sr.0., Pri Sajbach 3, 831 06 Bratislava / vedenia nemaiju,

¢ TERRMING, a.s. = ENGIE a.s., JaroSova 1, 831 03 Bratislava / bez zakresu,

°  Towercom, a.s., Cesta na Kamzik 14, 831 01 Bratislava, / vedenia nemaju,

°  TurkTelekom International SK s.r.o0., V zdhradach 8/A, 811 02 Bratislava / vedenia sa nachadzaju,

°  UPC BROADBAND SLOVAKIA, sr.0., Sevéenkova 36, 851 01 Bratislava / vedenia sa nachadzaju,

°  Veolia Energia Slovensko, a.s., Einsteinova 21, 851 01 Bratislava / vedenia sa nachadzaju,

°  Zapadoslovenské distribu¢na, a.s., Culenova 6, 816 47 Bratislava / vedenia sa nachadzaju (elektrické

zariadenia a vedenia roznych napétovych hladin),

Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Trnava, Bratislavska 2/A, 917 02 Trnava / vedenia

sa nachadzaju,

Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Trnava, Sekcia elektrotechniky a energetiky,

Kolldrova 36,917 95 Trnava / vedenia sa nach&dzaju (elektrické zariadenia a vedenia réznych napatovych

hladin + vyhlad),

Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Trnava, Sekcia oznamovacej a zabezpedovacej

techniky, Sladkovicova 2,920 41 Leopoldov / vedenia sa nachadzaju (telekomunikac¢né vedenia + vyhlad),

Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Trnava, SMSU OZT Kéblova technika, Bratislavska

2,917 02 Trnava / vedenia sa nachadzaju (telekomunikaéné vedenia + vyhlad),

Zeleznice Slovenskej republiky, Sprava majetku ZSR Bratislava, Oblastna sprava majetku Trnava,

Bratislavska 6/E, 917 02 Trnava / vedenia nemaju,

Zeleznice Slovenskej republiky, Zelezni¢na energetika, Regiondlne stredisko Zelezni¢nej energetiky

Bratislava, Racianska 84, 831 02 Bratislava / vedenia nemaju,

Zeleznice Slovenskej republiky, Zelezni¢né telekomunikacie, Kovaéska 3, 832 06 Bratislava / vedenia

nemaju.

43.1  Ochranné pdsma

Pri realizacii stavby dojde k styku s mnozstvom ochrannych péasiem. Jednotlivé ochranné pasma budu zohladnené
v dalsom v projektovom rieSeni. Dalej je popisany mo#ny zasah do ochrannych pésiem rozhodujtcich
prevadzkovanych objektov / sieti.

Vzhladom na prebiehajuci stavebny rozvoj uzemia a pripravované stavby s roznym stupriom rozpracovania
projektovej dokumentécie, sa bude aktualny stav sieti v uzemi menit. PodrobnejSie sa problematikou lokalizécie
ochrannych pasiem budu v zmysle platnej legislativy zaoberat dalSie stupne projektovej dokumentécie.

Z hladiska ochrannych péasiem je treba spomenut:
°  ochranné pasmo dréhy,
°  cestné ochranné pasma,
©  ochranné pasmo vodarenskych zdrojov,
°  ochranné pasma vodnych tokov,
°  ochranné pasma inZinierskych sieti,
°  ochranné pasma Letiska.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy
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43.2  Ochranné pasma Letiska

Navrhovana trasa predizenia RuZinovskej radidly je vedena v réznych ochrannych pasmach Letiska. Spésob
technického rieSenia prekondvania prekdzok (komunikécie, Zelezniéné dréhy) pomocou mostnych konstrukci
spolu s trolejovymi vodi¢mi elektrickovej drahy bude potrebné v dalsich stuprioch projektovej pripravy detailne
preverit.
Trasa 1. etapy zasahuje za obratiskom predlZzenim do ochrannych pasiem:

OP vonkajsie ornitologickeé,

OP s obmedzenim stavieb VN a VVN.

o

o

V spracovanom névrhu su urovne nadzemnych vySok novych konstrukcii v priestore premostenia pod trovriou

prevadzkového nadzemného vedenia vvn. Predpokladana vyska vodicov elektrickovej dréhy je cca 151,5 m n.m.
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5  POPIS EXISTUJUCEJ INFRASTRUKTURY

V posudzovanom koridore sa nachédza existujuca infraStruktura, hlavne pozemné komunikacie, inZinierske
vedenia, Zelezni¢né drahy — celotatne v majetku ZSR.

5.1 1. etapa obratisko — TIOP Ruzinov

5.1.1  Zelezni¢né drahy

Elektrifikovand Zelezni¢nd trat & 127C vtratovom useku DBratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS
a neelektrifikovana trat ¢. 124A Komérno - Bratislava Nové Mesto v tratovom useku Bratislava-Nové Mesto —
Podunajské Biskupice. V zaujmovej oblasti nie je vybudovand Ziadna Zelezni¢nd zastavka s vdzbou na systém MHD.

Pri spracovani $tudie boli v zdujmovom tizemi re§pektované stavby ZSR, v ramci ktorych je navrhovany TIOP
Ruzinov.

5.1.2 Elektrickové trate

RuZinovska radiala ukonéené obratiskom. V priestore obratiska je objekt pre zdzemie vodi¢ov. Navrhované je nova
meniarefi Astronomicka (sucast projektu Modernizécia elektri¢kovych trati RUZINOVSKA RADIALA).
V tesnej blizkosti obratiska st situované zastavky MHD:
°  Astronomickd A (linka 9),
°  Astronomické C (linky 67, 78, N70, N74),
°  Astronomicka D (linky 67, 78, N70).

5.1.3 Komunikacie

RuZinovsk4 ulica
Cesta v kategérii I1. trieda - miestna zberna. Ohranicuje existujuce obratisko RuZinovskej radialy. V smere do centra
sa RuZinovsku ulicu v blizkosti obratiska napajaju:
°  bezmenna spevnend cesta — prijazd k objektu SPP a zahradkéarskej oblasti (bez kategérie),
°  Vrakunské cesta a jej vetvy k Cerpacej stanici (kategéria - miestna neur¢end),
°  Astronomick4 ulica (kategéria - miestna neur¢end).
VSetky krizovatky su rieSené bez svetelnej signalizacie.

Vrakunska cesta
V posudzovanom uzemi je situovana cesta lI. triedy ¢. 572 v kategorii hlavna miestna cesta, ktord sa v intravilane
mesta nazyva Vrakunska cesta.

V zdujmovom uzemi je vedend v stbehu a za Cerpacou stanicou urovriovo krizuje Zelezni¢nu trat ¢. 127C
tratového tiseku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS.

Galvaniho ulica (vediajsie vetvy v okoli OC XXXLutz, OC Hornbach, kategdria - miestna neurcend)
Ohrani¢uje zelenu plochu medzi parkoviskom OC XXXLutz a OC Horbanch, pre ktory sluZi ako pristup pre
zasobovanie. Pri OC Hornbach je vedend v blizkosti Zelezni¢nej trate ¢. 124A Komarno — Bratislava-Nové Mesto
v trafovom useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice.

V3etky krizovatky su rieSené bez svetelnej signalizacie.

5.1.4  Zelené plochy

V priestore vymedzenom RuZinovskou ulicou, aredlom Cerpacej stanice, dialnicou D1, Zelezni¢nou tratou ¢. 127C
a Vrakunskou cestou sa nachédza priestor zahradkarske oblasti. Situovany tu je aj objekt SPP (regula¢na stanica),
do ktorého zaustuje plynovod VTL a STL.
Dalsie zelené plochy sa nachadzaju medzi:
°  Zelezni¢nou tratou ¢. 127C a Vrakunskou cestou;
°  Vrakunskou cestou a Zelezni¢nou tratou ¢. 124A,
°  Zelezni¢nou tratou ¢. 124A a OC Hornbach.

Galvaniho ulica a Zelezni¢na trat ¢. 124A ohranicuje zelenu plochu medzi parkoviskom OC XXXLutz a OC
Horbanch.
5.1.5  InZinierske siete

V posudzovanom uzemi sa podla zékresu od spravcov nachadza velké mnoZstvo inZinierskych sieti vSetkych
druhov. V blizkosti existujuceho obratiska je situovany objekt SPP (regula¢né stanica), do ktorého zaustuje
plynovod VTL a STL.

5.16 Vizualne identifikované inZinierske siete

V predmetnom tizemi sa nachadza nadzemné zdvojené vedenie 4x 110 kV vvn so zdvojenymi vodi¢mi. Pozdiz
komunikacii su stoZiare verejného osvetlenia.
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Obrdzok & 21 — priestor 1. etapy — inZinierske siete (zdroj TES)

5.2 2. etapa TIOP Ruzinov — Avion/IKEA

5.2.1 Komunikacie

Galvaniho ulica (vedlajsia vetva smer OC AVION kolmd na vetvu OC XXXLutz / OC Hornbach, kategdria - miestna
neurcend)
Vetva komunikacie prechadzajica od zelenej plochy pri Zelezni¢nych tratiach smerom k OK Hornbach. Dalej
mimourovriovo pokracuje ponad hlavnu vetvu Galvaniho ulice a konc¢i v OK AVION.

V3etky krizovatky su rieSené bez svetelnej signalizacie.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy
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Galvaniho ulica (hlavnd vetva, kategdria — II1. trieda - miestna obsluznd)
Hlavna trasa. V smere k dialnici ide o privadzac¢ na dialhicu D1 a napojenie smer Pharos. Opac¢ny smer je napojenie
dialni¢nej krizovatky Bratislava — Galvaniho — Exit 10.

V3etky krizovatky su rieSené bez svetelnej signalizacie.

Ivanska cesta (vedlajsia vetva, kategdria - miestna neurcend)
Zac¢ina v OK AVION a pokracuje v stbehu s dialnicou D1, od ktorej je oddelend zelenym pasom. V priestore
parkovisk OC sa dalej vetvi.

V3etky krizovatky su rieSené bez svetelnej signalizacie.

5.2.2  InZinierske siete

V posudzovanom uzemi sa podla zékresu od spravcov nachadza velké mnoZstvo inZinierskych sieti vSetkych
druhov.

5.2.3  Vizudlne identifikované inZinierske siete

V predmetnom Uzemi sa nadzemné energetické vedenia nenachadzajt. PozdiZ komunikacii su stoZiare verejného
osvetlenia.

5.24  Zelené plochy

Nachadzaju sa pozdiz vedlajsej vetvy Galvaniho ulice a medzi dialnicou D1 a vedlajsou vetvou Ivanskej cesty.
V3etky plochy boli upravené vysadbou pocas rozvoja tzemia.

V 4 &, W &

Obrdzok & 22 — priestor 2. etapy — inZinierske siete (zdroj TES)

5.3 3. etapa Avion/IKEA — Letisko

5.3.1  Komunik4cie
Ivanska cesta (vedlajsia vetva, kategdria - miestna neurcend)
Ukonéenie komunikécie pri OC IKEA, bez svetelnej signalizacie.

Dialnica D1
V blizkosti OC IKEA su v smere navrhovanej trate:

°  privadzac z D1 na hlavnu vetvu Ivanskej cesty + privadzac z hlavnej vetvy Ivanskej cesty v smere z Letiska
+ priebeZny pruh v smere z Vajnor,

°  hlavna trasa D1 v smere od Senca / Trnavy,

°  hlavna trasa D1 v smere do Senca / Trnavy,

©  privddza¢ na parkovisko + privddzac v smere na Letisko.

Ulica pri Letisku (kategoria - miestna neurcend)
Komunikacie krizovana navrhovanou trasou pri krizovatke s vedlajSou vetvou Ivanskej cesty, krizovatka bez
svetelnej signalizacie.

Ivanska cesta (vedlajsia vetva, kategdria - miestna neurcend)
SubezZnéa vetva v zastavanej oblasti, v smere navrhovanej trate zacina v krizovatke s ulicou pri Letisku a kon¢i pred
Aviator Garni Hotel Bratislava. VSetky kriZzovatky su bez svetelnej signalizécie.

Ivanska cesta (hlavnd vetva, kategdria - I11. trieda - miestna obsluznd)

Hlavn4 trasa smerom k Letisku. V zdujmovom koridore prechadza ponad dialnicu D1. V priestore letiska vytvara
okruh, v ktorom ma viacero vedlajsich vetiev s kategdriou - miestna neurcena.

5.3.2  InZinierske siete

V posudzovanom uzemi sa podla zékresu od spravcov nachadza velké mnoZstvo inZinierskych sieti vietkych
druhov. V blizkosti ukonéenia predlZenej trasy je situovany je aj objekt SPP (regula¢né stanica).

5.3.3  Vizudlne identifikované inZinierske siete

V predmetnom Uzemi sa nadzemné energetické vedenia nenachadzaju. Pozdi# komunikacii su stoZiare verejného
osvetlenia.

5.3.4  Zelené plochy

Nachdadzaju sa v priestore od dialnice D1 smerom k Letisku. Prva plocha je v stbehu s vedlajSou vetvou Ivanskej
cesty a kon¢i pred Aviator Garni Hotel Bratislava. DalSia zelen& plocha pokracuje od hotela az k OK Letisko.

Obrdzok & 23 — priestor 3. etapy — inZinierske siete (zdroj TES)
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6  POPIS KORIDORU PRE NOVU ELEKTRICKOVU TRAT

Poznadmka: V texte Studie su znazornené na obrazkoch len schematické situédcie a vybrané pripadne potrebneé
detaily. Prehladné situacie, pozdlZne profily a vzorové prie¢ne rezy su prilohami textovej ¢asti.

6.1 Rozvoj tzemia v budicnosti

Pri navrhu vedenia prediZenia Ruzinovskej radily sa okrem pripravovanych stavieb bral do tivahy aj rozvoj tizemia
podla platného uzemného planu [12].
Ako kriticky sa ukazuje rezervny priestor vymedzeny tratou ZSR a objektom OC Hornbach, v ktorom sa podla
uzemného planu stretavaju dva zadmery. Do rovnakého priestoru je potrebné umiestnit eSte elektrickovu trat
a priestorom previest aj vyhladové zdvojkolajnenie trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda.

V névrhu sa preto pracuje srieSenim, Ze projekty, ktoré sa v mieste rezervy stretni sa moézu krizovat
mimourovriovo a teda sa navzajom nevylucuju.

Obrdzok ¢. 24 — priestor 1. etapy — rozvoj cestnej siete podla [12]*

Pre potreby navrhu smerového vedenia nadzemnych variantov ponad Vrakunsku cestu a trate ZSR smerom k OC
Hornbach spracovatel TES rozpracoval mozné technické riesenie vedenia prepojenia Ruzinovskej ulice s vetvou
ulice Galvaniho.

V navrhu vyhladového usporiadania je zohladnené aj zrusenie priecestia Vrakunskej ulice s tratou ZSR ¢. 127C
(pripravovany zamer ZSR).

13 https:/ /geoportal bratislava.sk/pfa/apps/webappviewer/index html?id=6f055b1431754b09aa3fcb5e5bb5734a
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Obrdzok ¢ 25 — priestor 1. etapy — vyhladové komunikdcie podla [12] (zdroj TES)

Stav dopravnej infrastruktary v uzemi sa bude v buducnosti dalej menit. Do priestoru medzi tratova kolaj
Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice vo vzdialenejsej buducnosti podla [12] pribudne kolajové napojenie
stavby ZSR TEN-T 17.

Z dalsich stavieb ZSR sa uvazuje s vyhladovym zdvojkolajnenim trate po Dunajsku Stredu. V su¢asnosti sa
praque ajna pro;ekte [13].
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Obrdzok & 26 — priestor 1. etapy — rozvoj izemia, vzdialenejsi ¢asovy horizont (zdroj TES)
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6.1.1  Priestorové usporiadanie stavieb v kritickom priestore

Vzhladom na nejasnu dobu realizacie ako cestného prepojenia Ruzinovska ulica — Galvaniho tak aj stavby ZSR
TEN-T 17, pripadne vyhladového zdvojkolajnenia trate (stavba ZSR) sa v kritickom priestore uvazuje
S mimourovriovym rieSenim priestoru na troch trovniach voéi existujucemu terénu.

Do buducna sa tak bude v projekte TEN-T 17 uvazovat so zahlbovanim trasy tesne za Zelezni¢énym mostom
nad Krasinského ulicou pri krizovatke Trnavské cesta — Krasinského smerom k Letisku na troveri -1 NP (trasa v UP
pocita s polohou portélu na urovni OC XXXLutz).

TIOP RuZinov a vyhladové zdvojkolajnenie bude na trovni 0 NP a predizenie elektri¢ky na trovni +1 NP.

Poc¢as pripravy projektu pre TEN-T 17 a prediZenie elektrickovej trate je tak potrebné v dalsich fazach
projektovej pripravy vopred avizovat Specidlne Upravy kon$trukénych prvkov (napr. piliere pod mostom
elektrickovej trate, strop tunela TEN-T 17) tak, aby sa pri realizacii v budiicom ¢ase nemuseli asanovat.

6.1.2  Casové hladisko rozvoja (mozny postup realizacie stavieb)

Jednym z déleZitych aspektov pri navrhu je ¢asové hladisko budovania stavieb v rezervnom priestore a jeho
blizkosti v rozsahu 1. etapy predlZenia radiély.

V studii sa preto predpoklada nasledujuci ¢asovy rozvoj tizemia:
°  realiz4cia balika stavieb ZSR spojenych s vystavbou TIOPu Ruzinov (do r. 2026),
°  vyhladové prepojenie RuZinovské ulica — Galvaniho realizované nebude (tento priestor je mozné vyuZit pre
vedenie predizenia elektrickovej trate).

MozZné ¢asova realizacia dal$ich stavieb:
1. stavba PredlZenia Ruzinovskej radidly predbehne stavbu TEN-T 17,
2. stavba TEN-T 17 predbehne stavbu PredlZenia RuZinovskej radidly.

V pripade &. 1 vytvori stavba PredlZenia priestor premostenia tak, aby sa minimalizoval zasah do konstrukcie mostu.
Pocas realizdcia stavby TEN-T budu vykonané také opatrenia aby nedoslo k ohrozeniu stability ponechanych
konstrukcii elektrickovej trate.

Vzhladom na priestorové moznosti vedenia PrediZenia v oblasti navrhovaného obratiska, cestného napojenia
OC Hornbach a nadzemného vedenia vvn bude prekdZajuca cast elektrickovej trate poc¢as vystavby TEN-T 17
v ur¢enom rozsahu doc¢asne demontovana. Po vybudovani tunelovej trasy sa obnovi. Elektrickova doprava bude
pocas vystavby fungovat len v oblasti RuZinovskej ulice, tak ako v su¢asnosti.

V pripade &. 2 bude stavba Pred/zenia priestor premostenia riesit tak, aby nezasiahol do podzemnej trasy TEN-T 17.
Strop tunela bude v kritickom priestore uvaZzovat s vyhladovou zmenou zataZenia. Realizdcia Pred/Zenia bude
prebiehat bez obmedzenia prevadzky Zelezni¢nej dopravy v tuneli.

6.2 Rozvoj komunikacnej siete v izemi

Pre vedenie elektrickovej trate nadzemnym variantom je zdsadné vyhladové prepojenie Ruzinovskej ulice a vetvy
Galvaniho ulice pred OC Hornbach. Tato vyhladova komunikécia vyrazne smerovo obmedzuje priestor, v ktorom
je uvazovana aj trasa predizenej trate.

V navrhu usporiadania je rie$en4 aj poZiadavka ZSR na nahradu Zelezni¢ného priecestia na Vrakunskej ceste.
Riegenie predizenia elektri¢kovej trate na mostnej konstrukcii vytvori samostatné pole so sirkovym usporiadanim
dostato¢nym pre prevedenie Vrakunskej cesty.

Odlignosti oproti rozvoju cestnej siete uvedenej v UP su:
°  néavrh spracovany v tejto Studii pracuje s moZnou trasou a vyskovym usporiadanim nadzemného variantu,
°  re$pektuje aj poziadavku ZSR na zrugenie priecestia,
podklad uvedeny UP nie je dostato¢ne podrobne spracovany (napr. vyskové vedenie jednotlivych vetiev),
nie je jasné usporiadanie mostnej konstrukcie v priestore Zelezni¢nych drah (existujucich aj vyhladovych),

°  nezohladiiuje rozvoj Uzemia (Supermarket Billa, [8]).
L ' / : L) = S
i ete v. 2208983 + stavby oI

Nadpis I

14 i
it
T

Obrdzok & 27 — Mozny rozvoj cestnej siete podla UPN so stavbami ZSR (zdroj TES)

Prezentovana cestna siet nie je sucastou TES a jej ocenenia. Uvadzana je z dovodu, Ze rozvoj Uzemia je aj
s predizenim elektrickovej trate stale mozny.

Zasadné je vSak ¢asoveé hladisko realizacie, v priebehu ktorého sa bude menit existujuci stav Uzemia, na ktory
bude neskor realizovand stavba nadvazovat.

RieSenie komunikacnej siete je potrebné spracovat na aktualnu mieru poznania rozvoja Uzemia samostatne
v dalSom stupni dokumentéacie (min. na urovni Dopravno-urbanistickej Studie).
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7 POPIS N. AVRHOVANEHO STAVU Vyskovo zadina trasa stupat v existujucom obratisku za novou ZAST Astronomicka pred RuZinovskou ulicou.

Nad elektrifikovanymi kolajami trate ZSR ¢. 127C sa predpoklada vyskové usporiadanie, ktoré umozni prevadzku
. L. . trolejového vedenia striedavej trakénej sustavy 25 kV 50 Hz bez obmedzeni.
7.1  Charakteristika novej trate ) ! ) Sustavy

Névrh trasovania predizenia RuZinovskej radialy spracovany vo dvoch variantoch. Posudzované su vedenia
nadzemného variantu s roznym trasovanim (prechodom) ponad dialnicu D1 a ukonéenim pri Letisku. V priestore
od existujuceho obratiska radidly na Ruzinovskej ulici po OC IKEA su svojim rieSenim zhodné. Oznacené su tak
podla celkovej dizky a ukonéenia pri Letisku ako:

nadzemny variant skrateny (Sikmejsie vedenie trasy ponad D1 a ukoncenie pred priestorom Letiska),

L JImin. 6836 mm

270 mm
nadzemny variant dlhy alternativne ukonéenie (kolmé vedenie trasy ponad D1 a ukoncéenie medzi parkoviskom
Letiska a vyhladovou Zelezni¢nou stanicou navrhovanou v stavbe TEN-T 17). 817 mm
Kazdy z posudzovanych variantov je vedeny tak, aby zohladrioval vietky existujice aj pripravované zmeny v tizemi,

ktoré su zname k datumu spracovania Studie. V nasledujucom popise rieSenia je uvedené konkrétne trasovanie. 5500 mm

X 3 2
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Obrdzok ¢ 29 — Normovy priebeh trolejového vedenia pod mostom — 1. etapa (zdroj TES)
ee ) el -

Od minimalnej spodnej hrany mostnej konstrukcie nad temenom kolaji ZSR sa odvija hribka mostnej konstrukcie
a niveleta elektrickovej trate.

Na opacnej strane zacina trasa klesat v priestore aredlu OC Hornbach a dostéva sa na uroveri terénu. 1. etapa
je ukoncené obratiskom pri navrhovanom TIOPe RuzZinov, v obratisku je navrhovana ZAST TIOP Ruzinov.
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Obrdzok ¢. 28 — Trasovanie posudzovanych variantov — celd trasa (zdroj TES) e
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Spolo¢ny koridor pre oba varianty. ot 0
Posudzované varianty st zhodne vedené od obratiska smerom OC Hornbach ponad Vrakunsku cestu, trate ZSR | ; jq
k TIOPu RuZinov. Smerovo je trasovanie vedené mimo objekt SPP, zaroven zohladriuje moZné cestné prepojenie haa g AlAS
Ruzinovskej ulice a Galvaniho uvedené v UP. Po prechode ponad Zelezni¢né trate prechadza trasa pod zdvojenym

vedenim 4x 110 kV na uroven terénu do obratiska.
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ZAST Astronomicka 3
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Obrdzok & 30 — Trasovanie posudzovanych variantov — 1. etapa (zdroj TES)
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7.1.2  2.etapa TIOP RuZinov — Avion/IKEA

Spolo¢ny koridor pre oba varianty.
Pokracovanie smerom k OC AVION/IKEA je vedené popri vetve Galvaniho ulice smerom k OK Hornbach.
Prech&dza ponad hlavnu trasu Galvaniho ulice smerom k OK Avion a zelenym pasom je trasa vedena v subehu
s telesom dialnice D1 po urovert OC IKEA. Z priestorovych dévodov je ukoncenie vedenia 2. etapy navrhované
ZAST TIOP Ruzinov bude zriadena v novej vyhovujuce polohe. NastupiSte v smere Letisko bude odstrdnené.

Vyskovo zacina trasa znovu stupat za navrhovanym obratiskom TIOP RuZinov pred vedlajSou vetvou
Galvaniho ulice. V oblasti OK Hornbach krizuje odbocujucu vetvu ulice medzi administrativnymi budovami
s dostato¢nou svetlou vyskou.

Nadzemné vedenie trasy na mostnej konstrukcii pokracuje s minimalnou vyskovou zmenou smerom hlavnej
vetve Galvaniho ulice a za OK Avion prechddza do klesania na urovern terénu smerom k ZAST AVION / IKEA.

2. etapa je ukoncena uvratou. Tato bude v 3. etape zruSend. Dévodom je zmena vyskovych pomerov
elektrickovej trate pre vystipanie na most ponad dialnicu D1.

Navrhované ukoncenie uvratou nie je realizovatelné bez zvySenia poc¢tu obojsmernych elektri¢iek o pocet

ZAST AVION / IKEA 2.
|
|

|
|

e < 2.ETAPA |

Obrdzok & 31 — Trasovanie posudzovanych variantov — 2. etapa (zdroj TES)

7.1.3 3. etapa Avion/IKEA — Letisko

Prechod od OC IKEA ponad dialhicu D1 je navrhovany mimouroviiovo v dvoch uhloch kriZenia do uréeného
koridoru stbeZného s Ivanskou cestou smerom k ulici Pri letisku.

Po trovriovom prechode cez ulicu Pri letisku pokracuje trasa zhodne v oboch variantoch po pravej strane
vetvy Ivanskej cesty a z pravej strany obchadza Aviator Garni Hotel Bratislava. Cez zelenu plochu je vedena
smerom k Letisku do obratiska (ukoncenie vedenia 3. etapy - nadzemny variant skrateny, modré farba).

Nadzemny variant dlhy alternativne ukonc¢enie (Cervena farba) pokracuje krizovanim Ivanskej cesty pred OK
Letisko zlavej strany a vsubehu so smerovanim cesty konéi v zelenej ploche za letiskovym parkoviskom
v obratisku (ukoncenie vedenia 3. etapy).

V rozsahu 3. etapy st navrhované dve zastavky. ZAST Ivanska cesta ma zhodnu polohu v oboch névrhoch,
Poloha ZAST Letisko je odlidna a zavisi od ukoncenia konkrétneho variantu. V oboch pripadoch je navrhovana
v blizkosti obratiska.

Vyskovo zacina trasa znovu stupat za ZAST AVION / IKEA pred privadza¢om z D1 na hlavnu vetvu Ivanskej
cesty resp. vetvou pripojovacieho pruhu na D1. Oba varianty krizujucu dialnicu s poZadovanym prechodovym
prierezom.

Nadzemné vedenie variantov na opacnej strane dialnice prechddza do spolo¢nej trasy a za vyhladovou
komunikaciou prechddza do klesania na urovern terénu smerom k Letisku.
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Obrdzok & 32 — Trasovanie posudzovanych variantov — 3. etapa (zdroj TES)

7.2 Poziadavky na dalSie stupne projektovej pripravy

Konkrétne poZiadavky technickych parametrov novych prvkov, zariadeni, konstrukénych a stavebnych celkov atd.
je potrebné spresnit a aktualizovat zo strany Objednévatela v ¢ase pripravy $pecifikicie poziadaviek na DUR/DSP
v zmysle aktualnych manudlov, noriem a legislativy.

Spracovanie projektovej dokumentéacie bude rieSené podla aktudlnych manudlov, noriem a pravnych
predpisov platnych v ¢ase pripravy konkrétneho stupria.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy

21



=

Technicko-ekonomicka studia

7.3 Nadzemny variant dlhy alternativne ukoncenie

7.3.1  Zé&kladné parametre variantu

Etapa Usek Dfzka trasy Celkova | Dizkanapajacich | Mosty / mury
dfzka kolajf vedeni
1. obratisko - TIOP RuZinov 995 m 1978 m 6300 m 1664 /1689 m?
2. TIOP Ruzinov — Avion/IKEA 988 m 1982 m 18 500 m 3720 / 1218 m?
3. Avion/IKEA - Letisko 1607 m 3224 m 17 800 m 1846 / 2644 m?
CELKOM 3590 m 7184 m 42 600 m 12 781 m?

Tabulka 2 - Zdkladné parametre - variant dihy alternativne ukoncenie

7.4 Nadzemny variant skrateny

7.4.1  Zé&kladné parametre variantu

Etapa Usek Dizka trasy Di?;laklégliaji Diikavrelzzréljiacich Mosty / mury
1. obratisko — TIOP RuzZinov 995 m 1978 m 6300 m 1664 /1689 m?
2. TIOP Ruzinov — Avion/IKEA 988 m 1982 m 18 500 m 3720 / 1218 m?
3. Avion/IKEA - Letisko 1281 m 2571m 14 100 m 1567 / 2220 m?

CELKOM 3264 m 6531 m 38 900 m 12 078 m?

Tabulka 3 - Zdkladné parametre - variant skrdteny

7.5 Popis navrhovaného stavu — kolajova trat

Hlavnymi ¢astami elektrickovej trate su:
°  Kolajovy zvrsok,
°  Kolajovy spodok,
°  Obratiska,
°  Vyhybkové konstrukcie.

VSeobecné technické parametre
°  Rozchod kolaje
°  Osovy tlak na napravu
°  Minimélny polomer smerového obluka - trat: R=50m mn.R=35m
°  Minimélny polomer smerového obluka - obratisko: R=30m mn.R=25m
°  Maximalny pozdizny sklon trate 70 %o

1000 mm
min 11t

Smerové pomery a navrhova rychlost
Smerové vedenie trasy je navrhnuté na rychlost V =60 kmh™ V miestach s priestorovym obmedzenim
a v stiesnenych pomeroch je geometria trate upravena tak, aby v ¢o najvacSej miere bolo moZzné dosiahnut
maximalnu tratovu rychlost pre konkrétne obmedzenie. PrevySenie kolaji v smerovych oblikoch sa predpoklada
pre max. tratovu rychlost.

ZniZenie hluénosti pri prejazde kolajovych oblukov s mensimi polomermi (najma v obratiskach) sa zabezpeci
osadenim mazacich zariadeni do kolaje.
Sklonové pomery

Vyskové rieSenie je v rozsahu prvych dvoch etap zhodné. Pri stupani a klesani na mosty s pracuje v navrhu so

sklony 50 az 70 %o. Lomy sklonov su zaoblené kruznicovymi oblukmi s minimélnym polomerom spravidla 2000 m,

v stiesnenych pomeroch min. 1200 m. Na urovni terénu sklonové pomery reSpektuju sklon terénu v danej oblasti.
Sklonové riegenie je zdokumentované v pozdiznych profiloch prislugného variantu.

Kolajovy zvriok vSeobecne
Kolajovy zvrSok bude tvoreny otvorenym kolajovym 16Zkom a v oblasti umelych stavieb pevnou jazdnou drahou.
Definitivna volba typu trate bude upresnena v dalsich stuprioch PD.

Vhodné volba konstrukcie PJD je zdkladnym opatrenim na zniZenie hlu¢nosti.

Kolajovy zvrSok s otvorenym kolajovym 16Zkom (KL) pozostava z kolajnic tvaru 49E1 (S49), resp. Zliabkovych
kolajnic 60 Ri2 (pri malych polomeroch napr. v obratiskach), s pruznym upevnenfim skrutkového typu, upevnenych
k beténovym podvalom, ktoré su uloZené v kolajovom 16Zku.

Kolajovy zvrSok v podobe pevnej jazdnej drahy (PJD) pozostava z kolajnic tvaru 49E1 (S49), resp. Zliabkovych
kolajnic 60 Ri2 (pri malych polomeroch napr. v obratiskach), obalenych gumovymi bokovnicami pre obmedzenie
Sirenia hluku a vibrécii. Kolajnice budu upevnené v plastovych podkladniciach s pruznym upevnenim kolajnice
skrutkového typu na nosnej Zelezobetdnovej doske z vystuZeného beténu.

V pripade lokalnych poZiadaviek (napr. na zuZenie potrebného koridoru elektrickovej trate) je mozné, aj
v usekoch kde by sa navrhol kolajovy zvrSok otvoreny, navrhnut zvrSok ako pevna jazdné draha.

Velmi doleZité je vybavenie oboch variant kolajového zvrsku suc¢astami na eliminaciu hluku a vibrécif, napr.
aplikaciou bokovnic uchytenych ku kolajniciam a zabudovanie pods$trkovej antivibra¢nej rohoZe pod kolajové
16Zko.

Kolajnice budu zvarené do dlhych kolajnicovych pasov (bezstykova kolaj). V oblukoch s polomerom mensim
ako 250 m budu pouZité kolajnice s hlavami so zvy$enou odolnostou voci opotrebeniu (kvalita ocele min R290).

Sucastou kolajového zvrsku je aj kryt elektrickovej kolaje, hlavne v tisekoch, kde sa uvazuje s pojazdom aj
cestnych vozidiel po dréhe.

Skladba asfaltobeténového krytu (na zvrsku s otvorenym KL) bude rozdielna pre medzikolajnicovy priestor
(celkova hrubka napr. 220 mm) a pri napojeni na cestnu komunikaciu (celkova hrubka napr. 580 mm).

V3etky priechody pre chodcov a krizovania elektrickovej trate s komunikaciami maju asfaltobeténovy kryt
ako pri napojeni na cestnt komunikéciu.

Povrchovy kryt trate musi byt realizovany s ohladom na pripravovany manual MIBu.

Mazniky
V oblukoch s malymi polomermi budu pouZité elektrické mazniky, ktoré budd mat samostatné skrine pre napajanie
a pre lisované izolované styky (LIS) s prisluSenstvom.

Kolajové odvodiiovace
V pripade Zliabkovych kolajnic je tieto nutné odvodnit vo vzdialenosti kazdych cca 100 m, ¢o bude dosiahnuté
vyfrézovanim otvoru 20 x 200 mm na dne kolajnicového Zliabku v medzi podvalovom priestore.

Dilata¢né zariadenia

Pre zabrénenie prenosu sil z bezstykovej kolaje do kolajovej konstrukcie elektrickovych vyhybiek budu pouZité
$ikmé dilata¢né styky. Pred kazdou vyhybkou bude dilata¢né zariadenie dizky 2 m. Dilata¢né zariadenie je potrebné
umiestnit tak, aby elektrickové vozidla prechédzali po hrote v dilata¢nom zariadeni.

[zol4cia kolajiska

Vsetky pouZité sucasti kolajového rostu musia vyhovovat podmienkam ochrany proti bludnym pradom v sulade
s platnymi predpismi. Izolacia kolajnice ako vodi¢a spétného trakéného prudu bude vykonana bokovnicami a
gumovou podlozkou.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy
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Obratiska
Obratiskd sliZia na obrat vozidiel a umoZiuju riesit variabilitu prevéadzky. Obratisko je navrhnuté tak aby bolo
moZné umiestnit celu supravu do ,bo¢nych” kolaji a tym odstavena suprava neobmedzuje prevadzku na hlavnej
trati. Obratisko musi umoziiovat obojsmerne otdc¢anie sa vozidiel pre pripad vyluky trati.

V obratisku je okrem iného navrhnuté aj umiestnenie zasobnikov s pieskom, ku ktorym bude umoZneny pristup
nékladného vozidla. Zasobniky budu dva (rézne frakcie) s objemom cca 1,5 m?,

Vyhybkové konstrukcie
Vyhybkové konstrukcie sa navrhuju zo Zliabkovych kolajnic s tvarom hlavy kolajnice ¢o najviac sa bliZiacim k tvaru
hlavy kolajnice 49E1 (napr. 60Ri2). Polomer odbocenia vo vyhybkovych vymenach bude R = 30 m. Vyhybky buda
s monolitickou srdcovkou.

Pokial budu vyhybky a kolajové krizovatky inStalované v miestach, kde je vhodné vyssia rychlost elektriciek,
vyhybky/kriZzovatky budu navrhnuté ako tzv. rychle.

Ovléadanie vyhybiek bude elektrické (detekcia vozidla a nésledné automatické prestavenie vyhybky).

Kolajovy spodok - z&kladné parametre

Kolajovy spodok elektrickovej trate je tvoreny viacvrstvovym konstrukénym systémom. Pod kolajovym 16Zkom

v prie¢nom sklone (plar Zelezniéného spodku) je navrhnuta podkladové vrstva v sklone (zemna pléar). Zemné plérn

je vyspadovana do stredu medzi kolaje a trativodnym systémom je zabezpecené odvodnenie elektrickovej trate.
V tsekoch prechodu zo zemnej pldne na mostné konstrukcie je navrhnutd Zelezobeténové doska s

podkladovou vrstvou, pod ktorou je navrhnuta stabilizovana vrstva v sklone 5%. Zemna plan pod stabilizaciou je

odvodnené do trativodného systému a Sirka zemnej plane je 1,44 m na vonkajsiu stranu kolaje.

Trativodny systém

Elektrickovy kolajovy spodok (v usekoch s otvorenym kolajovym 16Zkom) bude odvodneny najmé pomocou
trativodnej ststavy vyustenej priamo do dazdovej kanalizacnej siete alebo do zasakovacich ryh. Minimélny sklon
trativodov sa predpoklada 3 %o.. Rury budi osadené do trativodnej ryhy vyplnenej drvenym kamenivom.
Trativodné Sachty budu s reviznym nadstavcom.

Zastavky
Zastavky su situované pri hlavnych kolajach. V dalsich stuprioch projektovej pripravy bude névrh spracovany podla
platnej legislativy (napr. aj podla STN P 73 6425).

Dizka zastavok bude 49 m, v pripade uzlov primerane tak, aby boli prestupné vzdialenosti ¢o najkratsie.

Vyska néstupnej hrany bude 300 mm pre elektricky, okrem spolo¢nych néstupist pojazdovanych autobusmi.
Vyska nastupnej hrany pre autobusy bude 200 mm. Vzdialenost nastupist od osi kolaje 1300 mm.

Na néstupistiach budt umiestnené pristreSky pre cestujucich, oznaéniky zastaviek s cestovnym poriadkom,
odpadkovym koSom a s informac¢nymi tabulami.

Konkrétne materidly musia byt pouzité v sulade s manudlom MIBu.

7.6  Popis navrhovaného stavu — energetické naroky a zabezpecenie elektri¢kove;j
dopravy

Zéakladné technické poZiadavky na trakéné zariadenia navrhovanych elektri¢kovych trati na tzemi hlavného mesta

SR Bratislavy

Na uzemi hlavného mesta sa v suc¢asnosti realizuje modernizécia Vajnorskej radialy. V projektovej priprave je

moderniz4cia ET RuZinovskej radidly (dokumentécie pre stavebné povolenie, 05/2023).

Pre modernizéciu elektrickovych trati a tieZ pre novo navrhované elektrickové trate na tizemi mesta Bratislava
je v zmysle poZiadaviek hlavného mesta a tieZ Dopravného podniku Bratislava, nutné pevné trakéné zariadenia
navrhovat tak aby spiiiali nasledovné poziadavky:

° elektrickové trate z hladiska napajania je nutné dimenzovat na vozidla dizky 49 m,
trakénd napéjacia sustava musi byt dvojsystémova t. j. s napatim DC 600 V a DC 750 V,
pred zahajenfm projektovej dokumentacie (DUR) je nutné vyziadat od DPB, a.s. presné tidaje o poéte liniek
na trati, intervalu jednotlivych liniek a druhu nasadenych vozidiel.

o

o

Nové meniareri Astronomicka
Sucastou stavby modernizacie Ruzinovskej radidly je aj vybudovanie novej meniarne Astronomicka v nasledujucej
konfigurécii:

°  tri trak¢né dvojsystémové transformatormi T1, T2, T3 s vykonom 3x 1600 kVA,

°  dva dvojsystémove usmertiovace U1, U2 s nominalnym prudom I, 2500 A,

°  tretia usmernovacia jednotka bude do meniarne doplnend ako sucast stavby predlZenia elektrickovej trate
na Letisko,
napéjacovy rozvadzac¢om pozostavajucim z 8 poli s rychlovypina¢mi N1 — N8 a s troma privodnymi polami
od usmerniovacov U1, U2, U3,
rozvadzac¢ spatnych kéblov (RSK) — sliZi na rozvod spédtného poélu k jednotlivym tratovym usekom,
obsahuje 5 ks vyvodovych odpojovacov s motorickym pohonom na menovity prad 2000 A, menovité
napatie 825/660V.
Na zaklade vyzbrojenie RSK sa v §tudii predpokladd, Ze v napajac¢ovom rozvadzaci bude vyuzivanych 5 vyvodov
(polia N1 az N5). Polia N6 az N8 tak ostant ako rezervné pre prediZenie elektrickovej trate v smere na Letisko.

Navrh umiestnenia meniarne na konci radily tak uvazuje s vyhladovym predizenim trate az po Letisko. Meniareri
je navrhovana bez trvalej miestnej obsluhy, dialkovo ovladana a monitorovana bude z elektrodispecingu DPB, a.s.
Bratislava na Olejkarskej ulici, z ktorého je dialkovo ovladanych vsetkych 16 jestvujucich meniarni v Bratislave.

Vzhladom na skuto¢nost, Ze na modernizéciu RuZinovskej radidly bola spracovana projektova dokumentécia
v stupni pre stavebné povolenie, tak pre potreby tejto $tudie sa uvazuje, Ze v dase realizacie prediZzenia radialy
v horizonte min. 6 rokov uz bude modernizécia Ruzinovskej radialy realiza¢ne ukoncena.

V prevadzke tak bude nova meniareri Astronomicka, ktora bude vyhladovo pokryvat aj odber prediZenej
radialy v rozsahu 1. a 2. etapy.

~

Bn - Wk

Obrdzok & 33 — Poloha meniarne Astronomickd (zdroj TES)

Navrhnuté poloha novej meniarne je v kolizii s navrhovanym prediZenim v trase nadzemného variantu. Ceryenou
je zobrazené platna poloha podla spracovanej dokumentécie. Modrou je poloha, ktord nie je s buducim predlZenim
v kolizii.

Upravu polohy vratane vietkych suvislosti (cestny pristup, pripojky, pripadne prelozky sieti apod.) je potrebné
detailne dopracovat v dalsich stuprioch projektovej dokumentécie.
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7.6.1  Rozsah rieSenia pevnych trakénych zariadeni

Predizenie elektrickovej trati je v tejto $tudii navrhované v dvoch Variantoch. Dizky navrhovanych trati su uvedené
v Tabulkach 2 a 3. Rozdiel medzi variantami v celkovej dlzke trasy dobudovanej radialy po Letisko je 326 m
a v celkovej dlzke kolaji 707 m.

Pre kazdu alternativu su navrhnuté hlavné trakéné zariadenia a to:
°  meniarne (trakéné napéjacie stanice),
°  systém napéjania elektrickovej trate (napajacie a spéatné kable),
°  systém trolejového vedenia.

Dal3ou ¢astou technického riegenia je:
°  doplnenie technologického vybavenia meniarne Astronomické (tretia usmerriovacia jednotka) ,
°  vyvolané prelozky VN a NN vedeni v trase elektrickovej trate,
°  verejné osvetlenie trate.

7.6.2  RieSenie napgjania v 1. a 2. etape

Meniaren bude potrebné dozbrojit o $tyri napgjacové polia N6 az N9. Rozvadzac¢ spétnych kdblov (RSK sa doplni
o 4 ks vyvodovych odpojovacov. V zodpovedajucom rozsahu sa upravi technologicky systém v oblasti riadenia
vratane uprav elektrodispecingu DPB na Olejkarske;j ulici.

V kazdej etape bude meniaren Astronomicka zdsobovat elektrickou energiou trolejové vedenie dvoch novych
samostatne napajanych usekov trate. Napgjace N6 a N7 budu doplnené v 1. etape, napégjace N8 a N9 v 2. etape.

7.6.3  RieSenie napdjania v 3. etape

Koncept rieenia napajania predizenej radialy po Letisko je zhodny v oboch variantoch.

Prvé dve etapy predizenia Ruzinovskej radialy budu pravdepodobne realizované bez 3. etapy. Dévodom je
vyrazny pokles moznych cestujcich od oblasti obchodnych centier po Letiskom. Realizacia prediZenia radialy az
Letisko tak moze byt realizovana s vac¢sim ¢asovym odstupom.

V oblasti Letiska na severnej strane vSak prebieha rozvoj uzemia, ktory modze zatraktivnit budovanie
elektrickovej trate ako novy zdroj pravidelnych cestujucich. Dizka 3. etapy je takmer rovnaka ako spolo¢na dizka
etap ¢. 1 a 2. Z dévodov ¢asového odstupu realizacie; vyhladovej dizky radialy, ktora sa nemusi v oblasti Letiska
koncit a vykonovej rezervy meniarne Astronomickd, ktord sa naplni v prvych dvoch etapach je pre 3. etapu
navrhovand nové meniarefi M 1. Poloha meniarne je navrhovana zhodne v obratisku oboch variantov. Uvazuje sa
s vyhladovym napéjanim celkom Siestich samostatne napajanych usekov trate.

Vzhladom na to, Ze v suasnosti nie je zndme linkovanie na navrhovanej trati, ani pocet spojov za hodinu
(interval spojov) a zname su len vSeobecné poziadavky (pozri 7.6) nie je spracovany energeticky vypocet napajania
trate, vysledkom ktorého je aj vypocet stredného pradu meniarni.

Na zéklade skusenosti z navrhu elektrickovych trati v Bratislave je mozné predpokladat, Ze hodnota stredného
usmerneného prudu sa bude pre kaZdy samostatne napajany usek trolejového vedenia pohybovat v intervale 800
az 1000 A.

Meniareri M1 — Technologické ¢ast
Technologické ¢ast navrhovanej meniarne M1, bude pozostéavat z nasledujucich casti:

Rozvodria 22 kV

Rozvodria VN bude rieSend kompaktnym zapuzdrenym rozvéddzac¢om R22, pozostavajucim s 9-tich poli, P1 aZ P9.
Polia ¢.P1 a P2 su privodné polia, cez ktoré bude meniaren pripojena na siet ZSDis. Polia P3 a P4 su polia spinaca
pripojnic, ktory oddeluje siet distributora (ZSDis) a technologicku ¢ast meniarne. Pole P5 je pole merania, v ktorom
budu osadené ciachované meracie transformatory pradu a napétia a cez fakturacny elektromer bude merana
spotreba elektrickej energie meniarne. Faktura¢ny elektromer bude osadeny do typovej skrine merania USM. Pole
P6 je vyvodové pole pre transformator vlastnej spotreby meniarne. Polia ¢.P7, P8, P9 budu sltZit pre napajanie
trakénych transformatory TU1, TU2 a TU3.

Trakcné transformdtory

Predpoklada sa pouitie troch trojfdzovych suchych transformétory o vykone 1600 kVA s menovitym nap&tim
22.000/650/520 V s pretaZitelnostou triedy V. Pre menovité napétie trakénej sustavy meniarne 825 V bude prevod
transformatorov 22 000/650 V. Pre menovité napatie trakénej sustavy 660 V bude prevod transformatorov
22 000/520V. Trakéné transformatory sa vybavia atypickymi odbockami na strane vinutia NN tak, aby na strane
NN transformatorov menovité napétie malo hodnoty 520 V, ale aj 650 V AC.

Transformdtor viastnej spotreby
Poutzity bude trojfazovy suchy transformétor o vykone 50 kVA s menovitym napétim 22 000/400 V.

Usmerriovace

Predpoklada sa pouZitie troch diédovych 3Sestpulznych usmertiovacov v mostikovom zapojeni s prirodzenym
chladenim vo vysuvnom prevedeni. Menovité napéatie na vystupnej (DC) strane usmertiovaca 825V a 660 V.
Najvyssie napétie na vystupnej strane usmerniovac¢a 900 V pre menovité napatie trakénej meniarne 825 Va 720 V
pre menovité napétie trakénej meniarne 660 V.

Jednosmerny rozvddza¢
Kovovy, vzduchom izolovany skritiovy rozvadza¢ s menovitym napatim 825/660 V DC skladajuci sa z tychto
hlavnych ¢asti:

°  napéjacové skrine pre napéjanie trolejového vedenia jednotlivych tratovych tisekoch,

°  rozvadza¢ spatnych kéblov na rozvod spétného poélu meniarne k jednotlivym tratovym tsekom,

°  rozvadzac¢ vlastnej spotreby (skritiovy vzduchom izolovany).

Ostatné technologické prvky
°  izola¢ny transformator — zalohovy zdroj pre vlastnu spotrebu meniarne,
°  rozvadzac izola¢ného transformatora — nastenny skriovy rozvadzac¢ s osadenym elektromerom a istiacimi
prvkami pre izola¢ny transformaétor,
skrina signalizacie — skririovy rozvédzac sliZiaci na miestnu signalizaciu porich meniarne,
zaloZny zdroj pre pomocné napétie,
V meniarni sa pocita aj technoldgiou a rozvodmi pre nabfijanie elektrobusov / trolejbusov na letisku.

o

o

Uzemnenie
Hlavna uzemriovacia siet meniarne bude tvorena vodi¢om FeZn 30x4mm. Vsetky nezZivé Casti striedavych a
jednosmernych zariadeni sa pospajaju a uzemnenia. Hodnota zemného odporu ochranného uzemnenia musi
zodpovedat poziadavkdm platnych predpisov.

Realizované bude aj pomocné uzemnenie pre straZzenie nebezpecéného dotykového napétia. V meniarni sa
zemniaci vodi¢ pripoji do skrine signalizécie, kde bude umiestnena aj zemné ochrana. Pomocny zemni¢ pre zemnu
ochranu meniarne, sa umiestni vo vzdialenosti minimalne 15 m od ochranného uzemnenia meniarne.

Dialkové ovlddanie meniarne
Dialkovo budu ovlddané hlavné technologické zariadenia meniarne:

°  vykonové vypinace,

°  rychlovypinace,

°  odpojovace na pomocnu pripojnicu v napajac¢och,

°  stykace zdrojov v rozvadzaci vlastnej spotreby,

°  zemna ochrana — havarijné vypnutie.
Vlastné mikropocitacové moduly jednotlivych technologickych skupin, ktoré sleduju stavy a poruchy a taktiez
vykonéavaju merania, poskytuju udaje, ktoré dialkové ovlddanie spracovava a prenaSa na elektrodispecing.
Podmienkou pre navrhované dialkové ovladanie je, Ze musi byt kompatibilné s jestvujucim softwarom i hardwarom
v ostatnych meniartiach a elektro dispecingu Dopravného podniku Bratislava.
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Pripajky VN 22 kV pre meniareri )
Pre napéjanie novej meniarne M1 je potrebné zriadit kablova pripojku 22 kV. Cislo linky a miesto pripojenia ur¢f
Zapadoslovenska distribu¢na a.s.

Pripojka NN pre meniareri
Pri vypadku napéjania meniarne z distribu¢nej siete 22 kV musi byt zabezpecend funkcénost ovladacich
a signaliza¢nych obvodov technologie meniarne, dialkového ovlddania, tiez funkcia elektropoZiarnej signalizacie,
zabezpecovacich zariadeni objektu a nudzového osvetlenia.

Z uvedeného dévodu je nutné pre meniaren zriadit pripojku z jestvujuceho distribu¢ného rozvodu nn. Miesto
pripojenia ur¢i Zapadoslovenska distribu¢na a.s.

Osvetlenie zastdvkovych pristreskov
Osvetlenie navrhovanych pristreSkov pre cestujucich je navrhované napojenim osvetlovacich telies pristresku
(resp. jeho reklamnej plochy) na elektrovyzbroj najblizSieho osvetlovacieho stoZiara verejného osvetlenia.

Ostatné pripojky nn - pre vystrojenie zastdvok (ndstupist)
Pre zabezpecenie napdjania zariadeni na zastavkach ako su informacné tabule, automaty na cestovné listky bude
potrebné zriadit novu pripojku NN z distribu¢ného rozvodu Zapadoslovenskej distribu¢nej a.s.

Ostatné pripojky nn - pre mazanie kolajnic

V obratiskéach elektrickovej trate a v oblukoch trate malého polomeru je z dévodu hluku nutné zriadit mazanie
kolajnic. Navrhované st automatické mazacie stanice s ekologickym mazivom. Pripojky pre elektrické zariadenia
mazacich stanic budu zriadené pre kazdi mazaciu stanicu z trolejového vedenia do skrine automatického mazania,
ktord obsahuje meni¢ 600 V DC / 24 V DC, motor mazacieho zariadenia a ovladacie prvky.

7.7  Popis navrhovaného stavu — trolejové vedenie

V kaZdej etape bude v celom navrhovanom novom useku elektri¢kovej trate vybudované nové trolejové vedenie.
V potrebnom rozsahu bude realizovana uprava existujuceho trolejového vedenia predchéadzajuce etapy pri
pokracovani predlzovania radidly v dalSej etape.

Nové dvojstopové trolejové vedenie bude navrhnuté v tfahovom systéme ako vedenie pruzné -
kompenzované. V novych obratiskdch bude navrhnuté nové trolejové vedenie v tahovom systéme ako vedenie
pruzné — nekompenzované.

Pouzity bude trolejovy vodi¢ Cu 150 mm? upevneny v pruznych zavesov boénym drziakom a zavesov
s nosnym lanom.

Umiestnenie zavesov trolejového vedenia:
dvojramenné vyloZzniky na trakénych stoziarov umiestnenych v osi elektrickovej trate,
na mostoch a opornych muroch na trakénych stoZiarov umiestnenych na vonkajsej strane umelych
konstrukcii,
na prevesoch trakénych stoZiarov umiestnenych z vonkajsej strany kolaji v obratiskdch alt. na umelych
stavbach.
V kazdej etape su navrhované mostné objektov a oporné mury. Na tychto kons$trukciach bude pouZité atypické
uchytenie zavesov trolejového vedenia v zavislosti od detailného névrhu konstrukcie mostov. Zakladanie stoZiarov
na moste bude stc¢astou navrhu mostnych objektov.

Rozpétia stoZiarov v osi trate budu v priamych ¢astiach 30 m. V oblikoch budu stoZiare umiestnené v kratsich
rozpéatiach v zavislosti od polomeru obluka kolaji. Na mostnych objektoch budu rozostupy stoZiarov prispdsobené
konstrukcii mosta. Kazdych 400 — 600 m trate sa umiestnia vymenné polia trolejového vedenia.

Trolejové vedenie elektri¢iek sa rozdeli na navrhovany pocet samostatnych napajacich usekov. V kazdom
napdjacom useku sa umiestnia dva napégjacie body trolejového vedenia, s vyzbrojou tvorenou jednopdlovym
odpojovadom s ru¢nym pakovym pohonom v dvojitej izolacii, roZkovou bleskoistkou v dvojitej izolacii a
prepojovacim vedenim medzi odpojovacom a trolejovym vedenim.

Stoziare s napajacimi bodmi sa ukolajnia cez prierazku U, < 120V spojenim s kolajnicou vodi¢om v kolajovej
skrinke malej. Na rozhrani napéjanych usekov su navrhnuté tsekové izolatory, ktoré umoziiuju jazdu vozidla s jeho

nominalnym odberom prudu. Navrhuju sa pozdlZzne spinace trolejového vedenia, ktoré su tvorené jednopolovym

o

o

odpojovac¢om s ru¢nym pakovym pohonom v dvojitej izolacii a prepojovacim vedenim medzi odpojovac¢om a

trolejovym vedenim.

7.7.1  RieSenie trolejového vedenia v 1. etape

Trasa nového trolejového vedenia za¢ina v mieste existujucej (rusenej) zastavky Astronomickd. Trolejové vedenie
bude vybudované v celom rozsahu vratane nového obratiska pri TIOPe RuZinov.

Predpoklada sa zriadenie dvoch samostatnych napédjacich usekov. Napéjanie bude zaistovat meniaren
Astronomické. Kazdy napéjaci usek bude obsahovat dva rozvadzace plusovej polarity, dva napéjacie body a jeden

tratovy rozvadzac¢ minusovej polarity.

Napéjany tsek

Dizka (m)

U6-ASTR

1600

U7-ASTR

4700

Celkom z meniarne ASTR

7.7.2  Rie3enie trolejového vedenia v 2. etape

6300

Tabulka 4 - Dizka napdjacich kdblov 1. etapa

Trasa nového trolejového vedenia zac¢ina odboc¢enim kolaji za novou polohou zastavky TIOP RuZinov. Druha etapa

bude ukoncend uvratou.

Predpoklada sa zriadenie dvoch samostatnych napédjacich usekov. Napéjanie bude zaistovat meniaren
Astronomické. Kazdy napéjaci usek bude obsahovat dva rozvadzace plusovej polarity, dva napéjacie body a jeden

tratovy rozvadzac minusovej polarity.

Napéjany tsek

Dika (m)

U8-ASTR

7400

U9-ASTR

11100

Celkom z meniarne ASTR

7.7.3  Rie3enie trolejového vedenia v 3. etape

18 500

Tabulka 5 - Dizka napdjacich kdablov 2. etapa

Trasa nového trolejového vedenia zac¢ina odboc¢enim kolaji za novou polohou zastdvky TIOP RuZinov. Druhd etapa

bude ukoncend uvratou.

Napéajanie bude zaistovat nova meniareni M 1. Predpoklada sa zriadenie troch samostatnych napéjacich usekov
(U1-M1 az U3-M1). Kazdy napéjaci usek bude obsahovat dva rozvédzace plusovej polarity, dva napéjacie body

a jeden tratovy rozvadzac minusovej polarity.

Napéjany tsek . Bizl(m) . Piika (r’n) ’
variant dlhy alternativne ukoncenie | variant skrateny
U1l-M1 2000 1600
U2-M1 5900 4700
U3-M1 9900 7800
Celkom z meniarne M1 17 800 14 100

Tabulka 6 - Dizka napdjacich kdblov 3. etapa
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7.8 Popis navrhovaného stavu — Uprava infradtruktiry Zeleznice

Pre potreby spracovanie tejto $tudie sa predpoklada, Ze stavby ZSR [3], [4] a [5] budu,v ¢ase vystavby 1. etapy uz
realizované. Dalej je uvedeny popis tprav infrastruktury Zeleznice, ktora prekéaza predlzeniu Ruzinovskej radialy.
Oznacenie odborov je vazba na objektovu skladbu stavby ZSR [3].

Trakéné vedenie (odbor 35)

Navrhovana poloha premostenia je situovana v priestore elektrického delenia stavby ZSR [3]. Konstrukcii mostu
prekazaju trakéné stoZiare nesuce odpojovace a napajaci preves. Tieto stoZiare budu prestavené do vyhovujucej
polohy. V potrebnom rozsahu sa upravia rozvody dialkového ovladania odpojovacov.

Pocas budovania nového mostného objektu nad elektrifikovanymi kolajami tratového useku Bratislava-Nové
Mesto — Bratislava-UNS sa uvazuje so zriadenim beznapatového pola v trolejovom vedenim oboch kolaj.
Beznapétové polia bude preklenuté kablovym obchadzacim vedenim.

Po ukonceni vystavby sa beznapétové polia a kablové obchédzacie vedenie odstrania. Rozstrihané vodice sa
nahradia novymi celej dizke kotevného tiseku.

Silnopridové rozvody a zariadenia (odbor 24 a 35)

V suvisiacich stavbach ZSR [3] a [4] bude vybudovana transformovria 22/0,4 kV, ndhradny zdroj elektrickej energie
(NZE), rozvody vn, nn, elektrického ohrevu vyhybiek (EOV) a DOQO. Technoldgia transformovne a NZE budu
osadené v technologickom objekte, ktory prekaza vystavbe predizenia ruzinovskej elektri¢kovej radialy.

Na novom mieste sa preto musi vybudovat novy technologicky objekt, do ktorého budu prenesené
technolégie transformovne 22/0,4kV, 250 kVA a NZE 40 kVA. Pre napéajanie transformovne bude vybudovana
novéa kablovéa pripojka 22 kV podla pripojovacich podmienok ZSDis.

Premiestnenim polohy transformovne bude potrebné vykonat aj tpravy rozvodov nn, vonkajsieho osvetlenia,
EOV a DOO odbocky a zastavky RuZinov.

Oznamovacie zariadenia a rozvody (odbor 22)
V suvisiacich stavbach ZSR [3] a [4] bude vybudovana na odbo¢ke Ruzinov technolégia oznamovacieho zariadenia,
ktorej riadiaca cast bude umiestnend v technologickom objekte. Ide o informacény systém, rozhlasovy systém,
kamerové zariadenie, prenosovy systém, elektronicky zabezpecovaci systémy, miestna a dialkové kabelizacia.

V rédmci rieSenia novej polohy technologického objektu a kvoli skrateniu ¢asu vyluk a morélne zastaralych
zariadeni v ¢ase vystavby navrhujeme vybudovat novu riadiacu ¢ast oznamovacich zariadeni spolu s tpravou
dotknutej kabelizacie.

Zabezpecovacie zariadenia a rozvody (odbor 21)

V suvisiacich stavbach ZSR [3] a [4] bude na odboc¢ke Ruzinov vybudované nové staniéné zabezpecovacie
zariadenie 3. kategorie v zmysle TNZ 34 2620 typu elektronické stavadlo, dialkovo ovladané zo ZST Bratislava—
Nové Mesto.

V ramci rieSenia novej polohy technologického objektu je uvaZované s preloZzenim vnutorného vystroja
aupravou dotknutej kabelizacie. Tieto Upravy su podmienené c¢asom prevadzkovania stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia od ¢asu uvedenia do prevadzky. Technické Zivotnost elektronickych stavadiel je 20
rokov.

Technologicky objekt, pristupova komunik4cia, spevnena plocha
Vo vyhovujucej polohe sa vybuduje novy pozemny objekt obdiznikového pddorysu s jednym nadzemnym
podlazim, bez podzemného podlaZia. Rozmery objektu budu vychadzat z poziadaviek osadenej technolégie.

Konstrukény systém bude zhodne s existujucim stavom obojsmerny stenovy tvoreny Siestimi
Zelezobetonovymi prefabrikovanymi samonosnymi krabicovymi bunkami (korpus zloZeny z dna, stien a stropu),
zhotovenymi zvonovym liatim. Objekt bude vybaveny potrebnou elektroinstalaciou, bleskozvodom, uzemnenim,
vykurovanim a klimatizciou.

V okoli technologického objektu budu vybudované spevnené plochy. Tieto plochy budu napojené na
pristupovi komunikdciu. Spevnend plocha popri komunikacii bude mat Sirku min. 3,0 m a bude schopnéa rovnako
ako pristupové komunikécia preniest zatazenie od nékladnej dopravy.

Upravené bude aj plocha pre odkladanie bicyklov.

7.9 Popis navrhovaného stavu — umelé stavby

Graficky st navrhy mostnych objektov spracované v prilohach Pozdi#ne a prie¢ne schémy.

Krizenie 1 (1. etapa)
Od RuZinovskej ulice elektrickova trat stipa na vystuZzenom nasype s kolmymi stenami (kvéli obideniu prilahlého
objektu SPP). VystuZeny nésyp prechddza na viacpolovy most (uvazujeme 9 poli) preklenujuci postupne:
°  vyhladovu cestnu komunikéciu po zruSeni priecestia v kriZzeni Vrakunskej cesty s tratou 127C,
°  zelezni¢né kolaje trafového tseku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS,
°  Zelezni¢né kolaje tratového useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice (s reSpektovanim
vyhladového zdvojkolajnenia)
°  vyhladovy koridor TEN-T 17.
Po prechode most zac¢ne klesat s prechodom cez vystuZzeny nasyp az na terén pri OC Hornbach. Samotny most
je konstrukéne uvaZovany ako séria prostych poli z ty¢ovych predpatych prefabrikatov s rozpétiami do 40 m.
V mieste najdlhsieho pola s rozpéatim cca 50 m (obkracujuce Zeleznicu a koridor TEN-T) je uvaZovana zmena
konstrukéného rieSenia na predpatd komoru s nabehmi. Takto by bolo rieSené hlavné pole spolu s krajnymi
predpoliami. Studia uvazuje s predbeznou polohou pilierov vid. situacia. Most ma celkova dizku premostenia
priblizne 190 m.

KriZenie 2 (2. etapa)
Trat za¢ne stupat tesne za komunikéciou pri OC Hornbach subeZne s cestnou komunikéciou (vedlajsia vetva
Galvaniho ulice).

Na useku az za kruhovy objazd je trat vedend na estakade z prostych poli s prie¢nym rezom optimalizovanym
pre minimalizdciu stavebnej vysky (parapetné predpdté nosniky kvoli nastipaniu trate nad kruhovy objazd). Za
kruhovym objazdom sa konstrukcia meni na klasicku sériu poli z ty¢ovych predpatych prefabrikatov.

Most preklenuje postupne:

° 4 pruhovu komunikéciu (hlavna vetva Galvaniho ulice),

°  volny priestor v prieluke cestnych komunikacii,

°  OKAVION (s tym, ze pilier je umiestneny v strede krizovatky).
Za okruznou krizovatkou je most ukonceny a trat prechddza na vystuZeny nasyp medzi parkoviskom Avion
a stbeznou dialicou D1 a klesa na terén. Most ma celkovu dizku premostenia priblizne 427 m, kde uvazujeme
celkovo s 18 polami s rozpédtiami 20 — 30 m.

KriZenie 3 (3. etapa) — kolmé premostenie (nadzemny variant dlhy)
Trat od zastavky stupa na vystuzenom nasype v subehu s dialnicou D1 a prechadza na viacpolovy (uvazovany
pocet poli je 10) most v obluku so priblizne kolmym krizenim cez dialni¢ny privadzaé, dialnicu, pripéjacie pruhy,
vyhladovu trat TEN-T a vyhladovu cestnu komunikaciu.

Most je konStrukéne uvazovany ako séria prostych poli (uvazujeme 10) z tycovych predpétych prefabrikatov
s rozpdtiami do 30 m. V ramci grafickej ¢asti su priblizne vykreslené polohy bodovych medzilahlych podpier.
V stredovom pése dialnice nie je moZné umiestnit podperu z dévodu dazdovej kanalizacie.

Most mé celkov dizku premostenia priblizne 210 m. Z hladiska postupu vystavby je vyhodnejsia kolmejsia
konstrukcia mostu nad hlavnou trasou dialnice a navrhovany typ konstrukcie.

Krizenie 3 (3. etapa) — $ikmé premostenie (nadzemny variant skrateny)
Trat od zastavky stupa na vystuzenom nasype v subehu s dialnicou D1 a prechadza na viacpolovy (uvazovany
pocet poli je 7) most v obluku so Sikmym kriZenim cez dialnicu, pripéjacie pruhy, vyhladovu trat TEN-T a vyhladova
cestnu komunikéciu.

Most je konstrukéne uvaZovany ako spojita komorova konstrukcia s rozpédtiami max. 40 m. V ramci grafickej
Casti su priblizne vykreslené polohy bodovych medzilahlych podpier.

Most mé celkovii dizku premostenia priblizne 180 m. Z hladiska postupu vystavby je sikmej konstrukcia mostu
nad hlavnou trasou dialnice a navrhovany typ konstrukcie menej vhodny.
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Tunely (vypustené rieSenie podzemného variantu)

Konstrukcia tunelov bola uvaZovana ako uzatvoreny Zelezobeténovy rdm budovany metédou ,,cut and cover” pri
ochrane svahov vykopu docasne rozopretymi Stetovnicami. Svetld Sirka tunelového tubusu bola v typickom reze
uvazovana s hodnotou do 9 m, vyska medzi osou kolaje a stropom 5,2 m. V mieste podzemnych néstupist by prislo
k rozéireniu. Celkova dizka tunela v skratenom podzemnom variante bola priblizne 590 m, v dlhom variante
1150 m.

7.10 Popis navrhovaného stavu — pozemné stavby

Protihlukové steny
V navrhovanom moste 1. etapy, ktory je vedeny v smerovom obluku ponad Vrakunsku cestu a Zelezni¢né trate je
navrhované na strane prilahlej k obytnej ¢asti mesta protihlukové stena na eliminéciu $irenia hluku z elektrickove;j
dopravy.

Z rovnakého dovodu je v stavbach ZSR [3] a [4] navrhnuté protihlukové stena popri Vrakunskej ceste.

Objekt z&zemia pre vodi¢ov
V kaZdej etape je navrhovany objekt socialneho zazemia pre vodi¢ov. V 1. a 3. etape je umiestneny v obratisku.
V 2. etapa na konci tvrate.

Objekty realizované v 1. a3. etape budu prizemné, nepodpivnicené. Budova bude =zaloZena na
Zelezobetonovych zékladovych pasoch. V objekte bude denné miestnost vodi¢ov s kuchynkou, socialne zariadenia,
priru¢ny sklad.

Objekt zazemia realizovany v 2. etape bude docasny, uvazuje sa kontajnerové prevedenie. Odstraneny bude
pocas realizacie 3. etapy predizenia.

£
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Obrdzok & 34 — Poloha objekt zdzemia pre vodicov 1. etapa (zdroj TES)
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Obrdzok & 35 — Poloha objekt zdzemia pre vodicov 2. etapa (zdroj TES)

PristreSky pre cestujucich
Nove pristresky pre cestujucich MHD budu navrhnuté ako typovy pristreSok mestského mobiliaru vratane
prislusného vybavenia (osvetlenie, priestor pre informacie, citylight, reklama a podobne).

Drobné konstrukcie, oplotenia, mobilidr
V rozsahu predizenia bude navrhované nové oplotenie, ktoré nahradi demontované oplotenie (napr. v subehu
s telesom dialnice D1 v oblasti OC Avion / IKEA).

RieSené budu rézne informacéné tabule s nazvami zastavok, piktogramy pre lahSiu orientciu cestujucich a
vonkajsi mobilidr ako su odpadkové koSe, informacéné tabule a pod.

Pre zdruZenie kéablovych vedeni pod spevnenymi plochami, komunikéciami a chodnikmi je moZné vyuZit
rieSenie pomocou kablovodov. Konkrétny nadvrh bude predmetom dalsich stupriov projektovej pripravy.
Asandcia a priprava uzemia
V navrhovanej trasa sa nachddza viacero objektov, ktoré bude potrebné asanovat. Ide o usek 1. etapy za
existujucim obratiskom, ktory prechadza cez zahradkarsku oblast a tsek 3. etapy medzi dialnicou D1 a ulicou pri
Letisku.

Odstranené budu aj prekazajuce reklamné plochy, oplotenia a pod.

Meniareri M1
V 3. etape je navrhované vybudovanie novej meniarne. Predpokladd sa rieSenie aplikované napr. v stavbe
modernizacie Ruzinovskej radialy.

Objekt bude napojeny inZinierske siete kanalizacnou a vodovodnou pripojkou. Pre zistenie c¢innosti
technolégie sa pripoji na rozvody nn a vn napétia. Ovlddanie meniarne bude rieSené cez novu opticku trasu
dialkovo. Pripojenie technologie na novu elektrickovu trat zaisti napéjacie a spatné vedenie.

8 ZAST | ot
o Letisko

RO =
Obrdzok & 36 — Poloha objekt zdzemia pre vodicov a meniarne M1 3. etapa (zdroj TES)

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy

28



=

Technicko-ekonomicka studia

7.11 Popis navrhovaného stavu — komunikacie

Zelezni¢né trat ¢. 124A Komarno - Bratislava Nové Mesto
Krizovanie elektricky so Zelezni¢nou tratou ¢. 124A v tratovom Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS je
navrhnuté ako mimouroviiové mostom.

Zelezni¢na trat & 127C Bratislava vjchod odch. sk. Juh - (kolaj 113) - Bratislava predmestie - Bratislava-Nové
Mesto - Bratislava UNS - Bratislava-Petrzalka - Rusovce - Rajka (HU)

Krizovanie elektri¢ky so Zelezni¢nou tratou ¢. 127C v trafovom tseku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS je
navrhnuté ako mimouroviiové mostom.

Ruzinovsk4 ulica
Cesta bude krizovand uroviiovo prejazdom od navrhovanej zastdvky Astronomicka. Komunikécia bude
v potrebnom rozsahu upravena. Navrhuje sa doplnenie svetelnej dopravnej signalizacie s plnou preferenciou
elektrickovej dopravy.

V priestore pdvodného obratiska elektri¢iek bude vybudovany prestupny uzol medzi elektrickami a autobusmi
MHD a primestskej autobusovej dopravy. Konkrétna dispozicia uzla bude predmetom samostatnej Specifikacie.

Vrakunsk4 cesta (vratane vyhladovej trasy)
Cesta bude krizovana mimouroviiovo mostom v rdmci 1. etapy.

Vnttro aredlova komunik4cia a spevnend plocha pred OC Hornbach
Existujuca spevnend plocha, Ciasto¢ne zabrand vystuZzenym nédsypom vyuZivana pre parkovanie (cca 33
parkovacich miest), bude nahradena novou plochu v ¢asti pod mostom (cca 31 parkovacich miest). Cez plochu
bude moZny pristup do nového parkovacieho priestoru.

V potrebnom rozsahu podla konkrétneho vedenia predizenej elektrickovej trate sa upravi aj prijazd do arealu.

e
g,

-

Obrdzok & 37 — Uprava pléch a komunikdcii pred OC Hornbach (zdroj TES)

Galvaniho ulica (vedlajsia vetva prijazd k OK Hornbach)
Cesta bude krizovanéa uroviiovo prejazdom od navrhovanej zastavky TIOP RuZinov v smere na Letisko. Navrhuje
sa doplnenie svetelnej dopravnej signalizacie s plnou preferenciou elektrickovej dopravy.

Komunikacia bude v potrebnom rozsahu upravena.

Galvaniho ulica (OK Hornbach, hlavn4 vetva)
Prechod ponad vetvu OK Hornbach a hlavnt vetvu Galvaniho ulice bude mimouroviiovy mostom v ramci 2. etapy.

Ivanské cesta (OK Avion, vedlajsia vetvy)
Prechod ponad vetvu OK Avion bude mimouroviiovy mostom v ramci 2. etapy. Vo zvysku trasy 2. etapy je trat
vedend v subehu.

Dialnica D1
Od OK Avion je trasa 2. etapy elektri¢kovej trate vedend v subehu z dialhicou.

V blizkosti OC IKEA budu v smere navrhovanej trate vietky cCasti dialni¢nej kriZovatky prechadzané
mimouroviiovo mostom v ramci 3. etapy.

Vyhladova komunikacia
Krizovanie reSpektuje vyhladové prebudovanie cesty smerom do oblasti Pharos. Trasa je vedena mimouroviiovo
mostom v rdmci 3. etapy.

Ulica pri Letisku
Cesta bude krizovana uroviiovo prejazdom k navrhovanej zastdvke TIOP Ivanskéd cesta v smere na Letisko.
Navrhuje sa doplnenie svetelnej dopravnej signalizécie s plnou preferenciou elektri¢kovej dopravy.

Ivanska cesta (vedlajsia vetva)
SubeZna vetva v zastavanej oblasti, v smere navrhovanej trate za¢ina v krizovatke s ulicou pri Letisku a kon¢i pred
Aviator Garni Hotel Bratislava. Trat 3. etapy je vedena v subehu s cestou, ktora je na konci zaslepena.

Ivanské cesta (hlavna vetva + vedlajSia vetva pri parkovisku)
Hlavn4 trasa smerom k Letisku. Cesta bude kriZzovana urovriovo prejazdom do navrhovanej zastavky Letisko..
Vedlajsia trasa smerom popri parkovisku Cesta bude krizovana uroviiovo prejazdom do navrhovaného
obratiska. Komunikacie budu v potrebnom rozsahu upravené.
Navrhuje sa doplnenie svetelnej dopravnej signalizécie s plnou preferenciou elektri¢kovej dopravy.

7.11.1 Cestna dopravna signaliz4cia

Kriovatka RuZinovsk4 ulica — prediZenie elektrickovej trate (1. etapa)

V kriZzovatke bude vybudované svetelna dopravna signalizacia. Riadenie bude rieSené pre smer jazdy na Vrakunsku
cestu (prejazd cez elektrickovu trat). Riadenie bude rieSené v plne dynamickom izolovanom reZime so
zabezpecenim absolutnej preferencie MHD.
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Obrdzok ¢ 38 — CSS Krizovatka Ruzinovskd ulica (zdroj TES)
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Galvaniho ulica (vedlajsia vetva prijazd k OK Hormbach) [vanské cesta

V krizovatke bude vybudovand nova svetelnd dopravné signalizdcia. Riadenie bude rieSené v celej stykovej V oboch dotknutych kriZzovatkach bude vybudovana nové svetelna dopravna signalizacia. Riadenie bude rieSené

krizovatke v plne dynamickom izolovanom reZime so zabezpecenim absolutnej preferencie MHD. v celej stykovej krizovatke v plne dynamickom izolovanom reZime so zabezpecenim absolutnej preferencie MHD.
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Obrdzok & 41 — CSS Ivanskd cesta (zdroj TES)

Vsetky urovriové kriZzovania elektri¢iek s cestami budu realizované v zmysle predpisov pre krizovanie dréhy
s cestnymi komunikaciami (hlavne zékon ¢. 513/2009 Z. z. Zékon o drahach a o zmene a doplnen{ niektorych
zakonov v sulade s STN 73 6380:1993 Zelezni¢né prejazdy a prechody).

Obrdzok & 39 — CSS Krizovatka Galvaniho (zdroj TES) V oblastiach pripadnych prechodov pre chodcov v miestach neriadenych cestnou dopravnou signalizaciou bude
Ulica Pri letisku potrebné zabezpecit zvySenu bezpecnost formou zahradzovacich stlpikov. Tieto budu zabudovanou zvukovou
V krizovatke bude vybudovana nové svetelna dopravna signalizacia. Riadenie bude riesené v celej stykove; a svet'elnou signalizaciou upozortiovat chodcov stojacich na prechode cez elektri¢kovu trat pred prichéddzajucou
krizovatke v plne dynamickom izolovanom rezime so zabezpec¢enim absolttnej preferencie MHD. elektrickou.

V sucasnosti sa v posudzovanom rozsahu Studie takého prechody nenachadzaju.
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Obrdzok & 40 — CSS Pri letisku (zdroj TES)
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7.12 Popis navrhovaného stavu — slabopriadové vedenia

Pri vystavbe navrhovanej elektrickovej trate déjde ku koliziam s mnoZstvom slabopradovych sieti (optické
aj metalické) patriacich réznym spravcom, ktoré si budu vyZzadovat ich preloZky alebo upravy.

Vramci podrobnosti rieSenia ochrany/preloZky sieti prisluchajucej pre tento stupenl projektovej
dokumentacie, sa uvazuje s nasledovnymi ¢innostami (podla druhy kolizie a moZnosti manipulécie/Uprav sieti):

° v potrebnej dizke sa kable odkopu, podla potreby sa trasa prehibi a kable budu ulozené do beténovych
Zlabov, ktoré sa podla potreby obeténuju,

° v potrebnej dizke sa kable odkopu, podla potreby sa zmeni trasa bez prerugenia siete (odsunutim, alebo
vyzdvihnutim ryhy a uloZenim do novej ryhy ak to dizka dovoli), kable budu ulozené do beténovych Zlabov,
ktoré sa podla potreby obetdnuju,

° v pripade prerusenia kabelizacie sa pri metalickych kablov bude uvaZzovat so spojkovanim a vkladanim
potrebnych dizok, v pripade dialkovych a VF kabloch sa uvazuje s prelozkou od spojky po spojku (podla
poZiadavky spravcu (vlastnika) siete,

° v pripade prerusenia trasy optickej kabelizacie, sa budu vkladat opravné HDPE rury a pouZije sa rezerva
na optickom kabli.

°  ak nebude mozZné vyuzZit pri preloZke optickych sieti rezervu, alebo sa bude realizovat preloZzka vacsieho
rozsahu, bude nutné vytvorit novu trasu z HDPE rur a bude sa musiet zafiknut novy opticky kabel v celom
rozsahu optického useku (od spojky po spojku).

Takisto je nutné uvazovat so servisnymi kablovymi Sachtami (vodotesné s poklopom prislunej nosnosti), ktoré
budi umiestnené v blizkosti vacsich krizeni sieti abudovanej elektrickovej trate, respektive existujucich
komunikécii. Dalej sa uvazuje s lokalnym odstranenim spevnenych pléch a asfaltového krytu, ktoré budt vyvolané
pretrasovanim kabelizacie. Pred a po manipulécii s kabeliz&ciu je nutné zrealizovat predpisané merania.

7.13 Popis navrhovaného stavu — silnoprudové vedenia

Vzdu$né vedenia VVN
Existujuce nadzemné vedenia vvn krizuju existujucu elektrickovu trat v priestore obratiska RuZinovska. Ide dve
zdvojené linky 110 kV, ktoré su zaustené do rozvodne ZSDis. Vedenia dalej pokracuju v smere k elektrifikovanej
Zeleznicnej trati, ktora krizuju s dostato¢nou rezervou.

Navrhované predizenie radialy nie je s tymito linkami v kolizii.

V dalsich stuprioch projektovej pripravy bude vedenia nutné v mieste krizovania geodeticky premerat
a potvrdit normou poZadované hodnoty bezpeénych vzdialenosti.

PreloZka vzduSnych vedeni VN
V posudzovanom useku predlZenia Ruzinovskej radialy sa vzdusné vedenia vn nenachadzaju.

PreloZka kéblovych vedeni VN

Jestvujuce kéblové vedenia vn v sprave Zapadoslovenskej distribu¢nej a.s. krizuje trat na viacerych miestach.
Kablové vedenia bude nutné v mieste kriZovania s navrhovanou elektrickovou tratou umiestnit do chraniciek,
pripadne preloZit do novej nekoliznej polohy v rozsahu podla technickych podmienok uréenych spravcom vedenia.

PreloZka kéblovych vedeni NN

Jestvujuce kéblové vedenia nn v sprédve Zapadoslovenskej distribu¢nej a.s. krizuje trat na viacerych miestach.
Kablové vedenia bude nutné v mieste kriZovania s navrhovanou elektrickovou tratou umiestnit do chraniciek,
pripadne preloZit do novej nekoliznej polohy v rozsahu podla technickych podmienok uréenych spravcom vedenia.

Verejné osvetlenie
Nové verejné osvetlenie sa navrhne pomocou svietidiel na individudlnych osvetlovacich stoZiaroch vysky do
10,0 m. Osvetlenie bude navrhnuté na hodnoty v zmysle platnej legislativy v ¢ase realizacie stavby.

Sucastou verejného osvetlenia komunikacii bude aj osvetlenie priechodov pre pesich z 6 m vysokych stoZiarov
so Specialnymi svietidlami uréenymi na osvetlenie priechodov.

Navrhovand trasa elektrickove]j trate bude vyzadovat prelozku, pripadne upravu jestvujuceho verejného
osvetlenia.

7.14 Popis navrhovaného stavu - ostatné siete

Presnu polohu vSetkych inZinierskych sieti je potrebné pri vypracovani projektu vytycit a posudit kazdy pripad
kolizie s navrhovanou trasou elektrickovej trate. Navrh opatrenia, resp. pripadnej preloZky, bude potrebné
dohodnut so spravcom siete.

Plynovody
V priestore prediZzenej elektrickovej trate novej sa nachadzaju viacery trasy VTL / STL plynovodov. V priestore 1.
etapy sa nachadzaju regula¢né objekty. Tieto nie st navrhovanym trasovanim dotknuté.

Uprava plynovodov bude podrobnej riesend v dalsom stupni projektovej pripravy. Predpokladaju sa prelozky
pripadne lokélne ochrany.

Vodovody

V rieSenom uzemi sa v sucasnosti nachadzaju vodovodné potrubia, ktoré su vedené v blizkosti pripadne krizuju
navrhovanu trasu novej elektrickovej trate. V pripade buducich rozvodov sa ndvrh opatreni, resp. pripadnej
preloZky vodovodu, bude potrebné dohodnut so spravcom (BVS).

Kanalizacia
V rieSenom uzemi navrhovana trasa elektrickovej trate potrubia kriZuje rozvody kanalizacie. V pripade buducich
rozvodov bude navrh opatreni resp. pripadnych preloZiek potrebné dohodnut s BVS.

7.15 Popis navrhovaného stavu - poZiadavky na vyrub stromov a zelene

Navrhovana trasa je vedend v zemi s drevinami a krovinami. V dal$ich stuprioch PD sa zrealizuje Dendrologicky
prieskum, na zaklade ktorého sa bude riesit budice nakladanie s drevinami a krovinami. V ramci jednotlivych
lokalit budu inventarizované vsetky dreviny tj. stromy a plochy krovitych porastov.

Dokumentécia inventarizdcie a spoloc¢enského ohodnotenia drevin rastucich mimo lesa bude sluZit, ako
podklad pre konanie prislusnych orgdnov na useku ochrany prirody a na presné identifikovanie drevin uré¢enych
na vyrub.

Predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy
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8  CESTOVNY CAS NA NOVEJ TRATI

Jazdné ¢asy vozidiel na navrhovanej infrastrukture boli stanované pomocou softvéru OpenTrack ver. 1.10.4. Tento
VypocCtovy nastroj simuhvlje jazdu vozidla pri zohladneni trafovych a vozidlovych odporov. Jazdné casy boli
stanované pre elektri¢ku Skoda 30T.

Vykon 600 kW
Max. rychlost 75 km/h
Prevadzkova rychlost 65 km/h
Hmotnost (pohotovostné) 47,5 t
Usporiadanie podvozku 8 néprav
Pocet motorov 6
Adhézna tiaz 349 kN
Dizka 32,495 m
Hmotnost plne obsadena 60,8 t

Tabulka 7 - Zdkladnd technickd charakteristika kolajového vozidla Skoda 30T

Zrychlenie pri rozjazde a pri brzdni bolo limitované na hodnotu +1,0 m.s® Uvazovany pobyt na zastavkach bol
20 s. Vypocitany jazdny cas bol navySeny o 5%. Tato Casova rezerva sluZi na vyrovnavanie mimoriadnosti
v prevadzke.

8.1 1. etapa obratisko — TIOP RuZinov

Vrédmci 1. etapy budd vybudované zastdvky Astronomickd a TIOP RuZinov. Za TIOP RuZinov sa navrhuje
obratisko. V tabulke je uvedena vzdialenost ajazdny cCas pre zastavku Chlumeckého, realizovanej v rdmci
modernizécie Ruzinovskej radialy a zastavkou Astronomicka v novej polohe.

V nasledujucej tabulke je pre porovnanie uvedeny jazdny ¢as pre podzemny variant vedenia elektrickovej trate
v useku od existujucej zastdvky Astronomickd po navrhovanu zastavku TIOP RuZinov. V tejto alternative je
zastavka Astronomicka zruSend bez nahrady.

V ramci 1. etapy bude za TIOP RuZinov obratisko. Vzdialenost medzi zastavkami je 770 m.

Zastivka Vzdialenost | J azdn;’.I ¢as Poby‘t
(m) ti(min) | tyq (min)
Chlumeckého - - -
TIOP Ruzinov 767 1,85 0,33
Spolu 767 1,85 0,33
Cestovné doba 2,19
Zastivka Vzdialenost Jazdnf.( éas Poby.t
(m) tj(min) | tpw (Min)
TIOP Ruzinov - - -
Chlumeckého 772 2,01 0,33
Spolu 772 2,01 0,33
Cestovna doba 2,35

2. etapa TIOP RuZinov — Avion/IKEA

7 astévka Vzdialenost | J azdn;’( ¢as Poby.t
(m) t(min) | tpo (min)
Chlumeckého - - -
Astronomicka 365 0,70 0,33
TIOP RuZinov 654 1,42 0,33
Spolu 1019 2,12 0,67
Cestovna doba 2,79
Zastavka Vzdialenost | J azdn}’f' ¢as Poby.t
(m) tj (min) tpob (Min)
TIOP RuZinov - - -
Astronomicka 659 1,68 0,33
Chlumeckého 365 0,70 0,33
Spolu 1024 2,38 0,67
Cestovna doba 3,05

Tabulka 8 - Jazdné casy platné pre 1. etapu — nadzemny variant

Tabulka 9 - Jazdné casy platné pre 1. etapu — podzemny variant

V rdmci prediZenia trate na koniec 2. etapy sa uvazuje so zastavkami Astronomicka, TIOP Ruzinov, Avion/IKEA.
V porovnani s 1. etapou sa meni poloha zastavky TIOP RuZinov.

Zastavka Vzdialenost Jazdnf'/ ¢as Poby't
(m) t; (min) toob (Min)
Chlumeckého - - -
Astronomicka 365 0,70 0,33
TIOP Ruzinov 570 1,31 0,33
Avion / IKEA 840 2,13 0,33
Spolu 1775 4,15 1,00
Cestovna doba 5,15
Zastavka Vzdialenost Jazdny. ¢as Poby't
(m) t; (min) tpob (Min)
Avion / IKEA - - -
TIOP Ruzinov 840 2,10 0,33
Astronomicka 570 1,33 0,33
Chlumeckého 365 0,70 0,33
Spolu 1775 4,13 1,00
Cestovné doba 5,13

Tabulka 10 - Jazdné casy platné pre 2. etapu — nadzemny variant
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V nasledujucej tabulke je pre porovnanie uvedeny jazdny ¢as pre podzemny variant vedenia elektrickovej trate
v useku od existujucej zastavky Astronomickd po navrhovanu zastavku Avion/lIkea. V tejto alternative je zastavka
Astronomické zruSené bez nahrady.

Zastévka Vzdialenost | J azdn;? cas Poby.t
(m) t; (min) tpob (mMin)
Chlumeckého - - -
TIOP Ruzinov 683 1,52 0,33
Avion / IKEA 840 2,13 0,33
Spolu 1523 3,66 0,67
Cestovné doba 4,32
Zastavka Vzdialenost | J azdny‘ ¢as Poby.t
(m) t; (min) tpob (IMiN)
Avion / IKEA - - -
TIOP RuZinov 840 2,10 0,33
Chlumeckého 683 1,52 0,33
Spolu 1523 3,62 0,67
Cestovné doba 4,29

Tabulka 11 - Jazdné Casy platné pre 2. etapu — podzemné vedenie

8.3 3. etapa Avion/IKEA — Letisko

V 3. etape bude dobudovany usek medzi zastavkou Avion/IKEA a Letiskom. Vybudované budu zastéavky Ivanska
cesta (zhodna poloha v oboch variantoch) a Letisko (rézna poloha v oboch variantoch). V tejto etape sa navrhuju
dve variantné rieSenia:

°  alternativne trasovanie pri obchodnom dome IKEA ponad dialnicu D1,

°  alternativne ukonc¢enie trate na Letisku.
Jazdné casy pre variant dlhy alternativne ukoncenie (Cervena trasa) s obratiskom pri parkovisku ,P2“ su uvedené
v nasledovnej tabulke.

V jazdnych ¢asoch je pri obchodnom dome IKEA zahrnuté trasovanie s kolmym krizovanim diakice D1.

*V pripade realizacie podzemného variantu je mozné uvazovat s ¢asovou usporou 0,84 min, ktora vznikne v useku
zast. Chlumeckého — zast. TIOP RuZinov, vratane uspory pobytu na zruSenej zastdvke Astronomicka.

7 astévka Vzdialenost | J azdny cas Poby.t
(m) tj (min) tpob (mMin)
Chlumeckého - - -
Astronomicka 365 0,70* 0,33
TIOP RuZinov 570 1,31% 0,33*
Avion / Ikea 840 2,13 0,33
Ivanska cesta 781 1,77 0,33
Letisko 634 1,68 0,33
Spolu 3190 7,59 1,67
Cestovna doba 9,26
7 astévka Vzdialenost Jazdny ¢as Poby't
(m) t; (min) toob (Min)
Letisko - - -
Ivanska cesta 634 1,68 0,33
Avion / Ikea 781 1,80 0,33
TIOP RuZinov 840 2,10 0,33
Astronomicka 570 1,33% 0,33*
Chlumeckého 365 0,70* 0,33
Spolu 3190 7,61 1,67
Cestovna doba 9,28
Tabulka 12 - Jazdné casy platné pre 3. etapu - variant dihy alternativne ukoncenie
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Obrdzok ¢ 42 — Graf dynamického priebehu rychlosti - variant dihy alternativne ukoncenie (zdroj TES)
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Obrdzok & 43 — Graf dynamického priebehu rychlosti - variant dlhy alternativne ukoncenie (zdroj TES)
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Jazdné Casy pre variant skrateny (modré trasa) s obratiskom pri Dopravnom urade pred OK Letisko su uvedené

v nasledovnej tabulke.

V jazdnych ¢asoch je pri obchodnom dome IKEA zahrnuté trasovanie $ikmé kriZzovanie diaice D1.

7 astévka Vzdi(aisnost’ J atzjc(irrrlgnc;as tPZO(lr)nyitn )
Chlumeckého - - -
Astronomicka 365 0,70* 0,33
TIOP RuZinov 570 1,31% 0,33*
Avion / Tkea 840 2,13 0,33
[vanska cesta 701 1,16 0,33
Letisko 470 1,16 0,33
Spolu 2 946 6,46 1,67

Cestovna doba 8,12

7 astivka Vzdi(ari;c)nosf J atzj<(irr;1}'irn(;as tpi()(’?ﬂ};tn)
Letisko - - -
Ivanskéa cesta 470 1,42 0,33
Avion / Tkea 701 1,19 0,33
TIOP RuzZinov 840 2,10 0,33
Astronomickéa 570 1,33* 0,33*
Chlumeckého 365 0,70* 0,33
Spolu 2 946 6,74 1,67

Cestovna doba 8,40

Tabulka 13 - Jazdné ¢asy platné pre 3. etapu — variant skrdteny

*V pripade realizacie podzemného variantu je mozné uvazovat s ¢asovou usporou 0,84 min, ktora vznikne v useku
zast. Chlumeckého — zast. TIOP RuZinov, vratane uspory pobytu na zruSenej zastdvke Astronomicka.
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Obrdzok ¢. 44 — Trasovanie posudzovanych variantov — 3. etapa (zdroj TE'S)
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Obrdzok ¢& 45 — Trasovanie posudzovanych variantov — 3. etapa (zdroj TES)
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Pre porovnanie su uvedené aj jazdné trasy pre (najdlhsi rozpracovany) nadzemny variant dlhy (kolmé vedenie trasy
ponad D1, prechod cez parkovisko pred letiskovym termindlom a ukoncenie medzi parkoviskom Letiska

a vyhladovou Zelezni¢nou stanicou navrhovanou v stavbe TEN-T 17).

V tomto variante bolo uvaZované so zastavkou pred letiskovym termindlom a zastavkou Ovocné sady pred

obratiskom pri parkovisku , P2 (zelen4 trasa).

Zastavka Vzdialenost | J azdn}’.I ¢as Poby.t
(m) tj (min) tpob (mMin)
Chlumeckého - - -
Astronomicka 365 0,70 0,33
TIOP RuZinov 570 1,31 0,33
Avion / Tkea 840 2,14 0,33
[vanské cesta 781 1,77 0,33
Letisko 680 1,64 0,33
Ovocné sady 340 1,54 0,33
Spolu 3576 9,10 2,00
Cestovné doba 11,10
Zastivka Vzdialenost | J azdn;’.f ¢as Poby't
(m) tj (min) toob (N
Ovocné sady - - -
Letisko 346 1,63 0,33
Ivanska cesta 680 1,64 0,33
Avion / lkea 781 1,80 0,33
TIOP RuZinov 840 2,10 0,33
Astronomicka 570 1,33 0,33
Chlumeckého 365 0,70 0,33
Spolu 3582 9,20 2,00
Cestovna doba 11,21

Tabulka 14 - Jazdné casy platné pre 3. etapu - variant dlhy (nehodnoteny)
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Obrdzok & 46 — Graf dynamického priebehu rychlosti - variant dihy (nehodnoteny) (zdroj TES)
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Obrdzok ¢& 47 — Graf dynamického priebehu rychlosti - variant dihy (nehodnoteny) (zdroj TES)

Ro¢né prevadzkové naklady jednotlivych variantov si uvedené v kap. 13.6.
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9  PREVEDENIE PES{CH A CYKLISTOV

V zmysle zadania sa Studia zamerala aj na moZné vybudovanie nového prepojenia pre pesich a cyklistov cez oblast
Vrakunskej cesty a trati ZSR.

V existujucom stave nie je v oblasti planovanej Zelezni¢nej zastavky zriadeny Ziadny bezpec¢ny prechod pre
pesich a cyklistov. Cez Zelezni¢né trate sa prechadza na viacerych miestach cez neoficidlne prechody.

V stavbe TIOP Ruzinov je navrhovany podchod pre pesich s rampami a schodiskami. Sirka 3,0 m je navrhnuta
na ocakavanu frekvenciu cestujucich z novej Zelezni¢nej zastdvky a nezohladriuje bezpeény prechod tranzitujucich
medzi Vrakunskou cestou a ulicou Galvaniho.

9.1 Siet cyklistickej dopravy podia UGD

V posudzovanej oblasti st v mieste navrhovaného prechodu cez oblast Vrakunskej cesty a trati ZSR uvazované
dve okruzné trasy O6 a O7.

V tesnej blizkosti je po RuZinovskej ulici vedena radidlna trasa R16 a okruznd trasa O8. Na tieto trasy
nadvézuje cez Astronomicku ulicu trasa O6.

Po Ivanskej ceste je vedena radiélna trasa R55, na ktort nadvézuje trasa O6.

A 3 v 7
\ X \
% » : \ [h\
\ \ \ > &\ {
) :

Letisko M. R. Stefanika

«
Obrdzok & 48 — Siet cyklistickej dopravy (Zdroj UGD)

9.2 Posudzované rieSenia

Pri hladani vhodnej polohy nové bezpe¢ného prevedenia pesich a cyklistov boli brané do uvahy:

°  plénovany rozvoj Uzemia:

° v kratkodobom horizonte vybudovanie TIOPu RuZinov (predpoklad realizacie do r. 2026),

v strednodobom horizonte vybudovanie predizenia Ruzinovskej radidly min. v rozsahu 1. etapy po
TIOP Ruzinov (predpoklad do 10 rokov),
v dlhodobom horizonte vybudovanie trasy TEN-T 17 (predpoklad viac ako 10 rokov).
vézba novej trasy na polohu Zelezni¢nych a elektrickovych zastavok,
okolitd infrastruktura (zasah podzemného variantu do kolajiska Zelezni¢nych dréh; z&sah pilierov
nadzemnej trasy do infrastruktury Zelezni¢nej drédhy — protihlukovych stien, trakénych stoziarov, nastupist
..., priestorové kolizia nadzemného variantu so dvojenym vedenim 2x 110 kV).

o

o

9.2.1 RieSenie s podchodom

Pocas prac na $tudii boli v oblasti rie§ené aj viaceré podzemné trasy predizenia Ruzinovskej radialy. K nim boli
navrhované mozné zodpovedajuce rieSenia pre prevedenie pesich a cyklistov novym podchodom.

Podzemné varianty vedenia elektrickovej trate boli z ndvrhu vypustené z dévodu priamej kolizie tunelovej
konstrukcie elektri¢ky s vedenim tunelovej trasy TEN-T 17 medzi ZST Bratislava-Nové Mesto a navrhovanou ZST
Bratislava-Letisko.

Z rovnakého dévodu nie je mozné vybudovat ani novy podchod pre pesich a cyklistov.

V pripade, Ze by sa Mesto rozhodlo ist cestou vybudovania nového podchodu pre pesich a cyklistov vyplyvaja
z dne$nej miery poznania nasledujuce rizika:

°  podchod zastavia podas projektovej pripravy ZSR (resp. nadriadené MD SR) z dévodu troviiovej kolizie
rura podchodu s rurou tunela trasy TEN-T,
ak by sa na zéklade dohody zohladnilo ¢asové hladisko (¢asovy vyhlad 20 / 30 / viac rokov? na realizaciu
stavby TEN-T) tak bolo moZné podchod podmienecne realizovat s tym, Ze v budicnosti bude zruseny alebo
nahradeny lavkou (iglo by o dalsie investicie Mesta / ZSR?)
realizdcia samotného podchodu je z hladiska nakladov 2x drahsia ako investicia do lavky + vyvola dalsie
néklady zasahom do kaZdej z krizujucich kolaji.

92.2 RieSenie s lavkou

Novy troviiovy prechod cez Zelezniénu drahu nie je mozZny z legislativnych dévodov. Z tohto dévodu boli
posudzované mozné nadzemné polohy premostenia Vrakunskej cesty a trati ZSR. V kone¢nom névrhu je poloha
krizovani navrhnutd tak, aby neprechédzali cez priestor néstupist novej zastavky a zaroven boli pristupové rampy
¢o najpriamejsie.

Napojenie novej lavky rampami na okolité chodniky a komunikacie je moZné riesit alternativne. V ndvrhoch
sa uvazuje s pristupom cyklistov lavkou, pesi sa na lavku dostanu vytahmi alebo schodiskami.

Budovanie nového premostenia je mozné realizovat nezavisle na vystavbe prediZenia elektrickovej trate.
Presné rieSenie bude zaleZat aj moZnosti majetkovopravneho vysporiadania.

" Super market
Billa Ruzinov

Obrdzok & 49 — Siet cyklistickej dopravy a mozné riesenia premosteni (Zdroj TES)
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9.3 Porovnanie navrhovanych poléh

Zakladnd poloha novej lavky je v blizkosti OC XXXLutz. Alternativne premostenie je navrhované v blizkosti OC
Hornbach. V dalsich ¢astiach su posudené rézne hladiské s ciefom urcit, ktora poloha je vhodnejsia na realizéciu.
AT WL 4 S E

R XXX

Lutz

e

Z hladiska kratkodobého horizontu ,
Obe polohy su vo vztahu k polohe TIOP Ruzinov rovnocenné. Ulohou l&dvok je bezpecné prevedenie pesich

a cyklistov ponad frekventovanu cestu a Zelezni¢né trate. Cestujuci na Zeleznici budu vyuzivat navrhovany pochod
v stavbe ZSR.

Z hladiska strednodobého horizontu (poloha k navrhovanej trase elektricky)
Vzhladom k navrhovanej trase elektricky je vhodnejSia nekolizna poloha lavky pri OC XXXLutz. Tato poloha
umoztiuje jej vybudovanie kedykolvek a nevyzaduje naslednu upravu.

Podpera so schodiskom a pristupovou rampou lavky pri OC Hornbach je v priamej kolizii s navrhovanou
trasou radidly. Umiestnenie za elektrickovou tratou smerom k OC nie je moZzné kvoli zadsahu do cestnej
komunikacie.

Pripadny cestujuci budu pre pristup na zastavku elektricky prednostne vyuzivat podchod pre pesich zriadeny
v stavbe ZSR.

Z hladiska dlhodobého horizontu (vybudovanie trasy TEN-T 17)
Casové hladisko rozvoja - mozny postup realizécie vo vztahu k stavbe TEN-T 17 je uvedené v Casti 6.1.2.

V Ziadnej z navrhovanych pol6h lavok nie je trasa TEN-T 17 zohladnena. V oboch pripadoch by bolo potrebné
lavky demontovat z ddvodu budovania tunelovej trasy.

Z hladiska porovnania je horsia poloha pri OC Hornbach, kde nie je dostato¢ny priestor na Upravu polohy
schodiska. Lavka pri OC XXXLutz m4 priestor pre posun smerom k parkovisku.

VN

Obrdzok ¢& 51 — Poloha lavky pri OC Hornbach (Zdroj TES)

Z hladiska vy$ky nad elektrifikovanymi kolajami ZSR
Oba varianty premostenia budu rieSené zhodne podla priebehu na Obréazku &. 20.

Z hladiska z&sahu do infraStruktary drahy

V oboch pripadoch sa uvazuje s Upravou trakéného vedenia (TV) pocas vystavby premostenia. Poloha pri OC
Hornbach je menej vyhodné z dovodu vacsieho poctu zostév trolejového vedenia. Okrem hlavnych tratovych kolaji
je trolejové vedenie namontované aj nad kolajovou spojkou.

Pri vhodnom né&vrhu konstrukcie bude mozné tieto naklady vynechat a 1avku na miesto poloZit Zeriavom pocas
kratkodobej dopravnej a napétovej vyluky prevédzky na dradhe. Uvedeny postup vystavby si vak vyZaduje priestor
v blizkosti stavby, na ktorom bude konstrukcia lavky montovana.

Postup s osddzanim lavky nie je moZny v polohe pri OC Hornbach z dévodu vedenia vvn 110 kV.

Dali zasah do infrastruktiry drahy bude potrebny pri budovani zékladov pre opory v blizkosti kolajiska
(Uprava tras inZinierskych sieti).
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Z hladiska blizkosti vedenia vvn 110 kV
Poloha pri OC XXXLutz je mimo vedenia vvn. Poloha pri OC Hornbach prechadza priamo pod Tavou trasou
vedenia.

Z hladiska premostovanej dizky
Dlzka premostenia medzi schodiskami je 53,03 m pre lavku pri OC XXXLutz a 48,62 m pre lavku pri OC Hornbach.

Z hladiska z&sahu do ostatnych inZinierskych sieti
Podla dostupnych podkladov sa ako vhodnejsia z hladiska zadsahu do podzemnych inZinierskych sieti javi poloha
pri XXXLutz.

Z hladiska osvetlenia ,
V oboch pripadoch sa uvazuje s verejnym osvetlenim chodnikov pre pesich a rampy pre cyklistov. Z hladiska dlzky
chodnikov je vyhodnejsie rieSenie s lavkou pri OC Hornbach.

Z hladiska z&sahu do pozemkov

Z hladiska buduceho MPYV je vyhodnejsia poloha pri OC Hornbach z dévodu mensej zaberanej plochy. V oboch
pripadoch je dotknuty jeden vlastnik.

4 7

= Alt.
s

Obrdzok & 52 — Porovnanie polohy podla rozsahu MPV (Zdroj TES)

9.4 Urcenie nakladov

. . . . Lavka pri OC XXXLutz Lavka pri OC Hornbach
Naklady na lavku pre pesSich a cyklistov

ZRN ZRN*R ZRN ZRN*R

C.riadku Polozka tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR
D02  Vytahy 229,13 284,12 229,13 284,12
H16  Lavky pre chodcov 875,39 106798 850.45 103755
H26  Sikmy chodnik - rampa 81,17 99.03 82.67 100,86
H27  Schodisko 20,00 24,40 20,00 24,40
101 PreloZky sieti v husto zastavanom dzemi 95,60 112,81 66,11 78,01
K06  Chodnik / cesticka 47,18 56.62 4.34 5.1
N12 Uprava trakéného vedenia 202,07 250 57 26875 33325
002  Osvetlenie zastavky (osvetlovacie stoZiare) 117,40 147 .92 81,28 102,41
Naklady realizacie 1667,94 2043,45 1602,73 1 965,81
Pripravna a projektova dokumentdcia, prieskumy (12% ZRN) 200,15 24521 192,33 235,90
Technicka asistencia (10,6% ZRN) 176,80 216,61 169.89 208,38
Technicky dozor {0,9% ZRN) 15.01 18.39 14.43 17,69
R01  REZERVA (10% ZRN}) 166,79 204,35 160.27 196,58
Celkove investiéne naklady 2 226,69 27281 2 139,65 2624,36

Tabulka 15 — Ndklady na realizdciu novej lavky (Zdroj TES)
Samotné vybudovanie lavky nie je sucastou predizenia elektrickovej trate. Pre porovnanie boli ocenené obe
posudzované polohy.
Pouzita metodika aplikovand na urcenie ndkladov je uvedend v casti 13.

9.5 Odportuc¢anie

Pre podrobnejsie rozpracovanie v dalsich stuprioch sa odporuca poloha pri XXXLutz.
Ako vhodnejsia sa javi z hladiska buduceho rozvoja uzemia, zdsahu do inZinierskych sieti a infrastruktury drahy
a postupu vystavby.

9.6 Polohy lavky pre peSich a cyklistov ponad D1

V zmysle zadania boli v oblasti AVION/IKEA navrhnuté dve mozné polohy lavky pre pesich v oblasti navrhovane;j
zastavky Avion/IKEA. Polohy st zrejmé zo situaénjrch priloh v grafickej ¢asti Studie.
Samotné vybudovanie 14vky nie je sucastou predlZenia elektrickovej trate.
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Obrdzok ¢ 53 — Mozné polohy ldvky ponad D1 (Zdroj TES)
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10 POROROVNANIE NAVRHOVANEHO VEDENIA S TRASOU V UGD
10.1 Trasa prediZenia podla UGD

Generelové riesenie predizenia Ruzinovskej radialy pokracuje od existujiceho obratiska na Ruzinovskej ulici;
prechadza cez Vrakunsku cestu a trate ZSR ¢&. 127C a &. 124A. V stbehu s Galvaniho ulicou (vedlajsia vetva pri OC
Hornbach) prechédza pod dialnicou D1 na opac¢nu stranu k OC Pharos. Krizuje Galvaniho ulicu (hlavna vetva smer
k OC Pharos), dialni¢ny privadzac a v subehu s telesom dialnice pokracuje az po Ivansku cestu, subezné s ktorou
kondi v priestore Letiska Bratislava.
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Obrdzok & 54 — PredlZenie Ruzinovskej radidly podla UGD!

Pre potreby tejto Studie bola uvedend trasa spracovand graficky bez podrobnejSieho rozpracovania v miestach
kolizii s existujucou infrastrukturou (napr. privadzac na diafnicu D1).

Usek Dika trasy Celkova di¥ka kolajt
Trasa podla UGD 3445 m 6713 m
Variant skrateny 2899 m 5809 m

Tabulka 16 — Porovnanie trasy UGD s posudzovanymi variantami'®

Vedenie trasy UGD a TES je zhodné len v oblasti OC Hornbach v dizke cca 220 m.

1 https://cdn-api.bratislava.sk/strapi-homepage /upload/UGDB_all_in_one_30000_layout_A0_0c231fe135.pdf
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Obrdzok & 55 — Predlzenie Ruzinovskej radidly podla UGD — situdcia (zdroj TES)

10.2 Popis trasy UGD z hladiska existujucej infrastrukttiry

10.2.1 Priestor 1. etapy TES

Zelezniéné drahy

Elektrifikovand Zelezni¢nd trat & 127C vtratovom useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS

a neelektrifikovana trat ¢. 124A Komarno — Bratislava-Nové Mesto v tratovom useku Bratislava-Nové Mesto —

Podunajské Biskupice. V zdujmovej oblasti nie je vybudovana Ziadna Zelezni¢né zastéavka s vézbou na systém MHD.
Navrhovany TIOP RuZinov (brany v Studii ako existujuci stav) je od miesta kriZovania Zelezni¢nej trate

s navrhovanou trasou vzdialeny 170 m.

V trase UGD nie st presne uréené polohy zastadvok. Od miesta prechodu ponad trate ZSR a pri zohladneni sklonu
klesania trate vychadza moZné poloha zastdvky cca 300 m od miesta kriZovania do priestoru lavého smerového
obluku radidly pod dialnicou D1 (poloha oznacené hviezdi¢kou na nasledujicom obréazku).

Tato moZnd poloha zastévky straca vyhodu vézby na zastavku TIOP RuZinov. Vzdialenost je porovnatelna so
vzdialenostou existujucej zastdvky Astronomické (cca 400 m).

Navyse, najblizsie k uvedenej oblasti je ako potencidly ciel cesty len OC Bauhaus vo vzdialenosti cca 390 m,
bez vybudovanej infrastruktury chodnikov na pripadny presun cestujucich.

Zvelezniéné drahy — vyhladovy rozvoj a ¢asové hladisko rozvoja
Casové hladisko rozvoja (mozny postup realizacie stavieb) je uvedené v casti 6.1.2.

V pripade navrhu trasovania predizenia podla UGD bude postup rovnaky ako pri variantoch TES.

Komunikécie - RuZinovské ulica, Vrakunska cesta
Pre podrobnejsi popis existujuceho stavu cestnej siete pozri ¢ast 5.1.3 Komunikacie.

15V tabulke st uvedené¢ dizky posudzovanych variantov bez obratiska pri TIOPe Ruzinov.
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Obrdzok & 56 — PredlZenie Ruzinovskej radidly podla UGD — priestor 1. etapy (zdroj TES)

Trasa UGD odboduje z trasy radialy vlavo a je vedena v subehu s vetvou Vrakunskej cesty. Cesta bude krizovana
urovriovo prejazdom od navrhovanej zastavky Astronomicka. Komunikécia bude v potrebnom rozsahu upravena.

Zhodne, s riesenim TES je mozné predpokladat zriadenie cestnej svetlenej signalizacie. Riadenie bude rie$ené
pre smer jazdy na Vrakunskd cestu. Riadenie bude rieSené v plne dynamickom izolovanom reZime so
zabezpecenim absolutnej preferencie MHD.

Navrhované odbocenie vyhovuje polohe meniarne Astronomické [10].

Navrhovand trasa prechédza arealom rozvodne ZSDis 110/22 kV. Z toho hladiska nie navrhované vedenie
trate realizovatelné.

Moz#né tipravy trasy UGD v oblasti RuZinovska ulica, Vrakunsk4 cesta

Pripadny posun mimo areél rozvodne ZSDis by zasiahol do vetvy Vrakunskej cesty (obr. 48 modrd trasa), ktoré sa
napdja na RuZinovsku ulicu zo severu. Trasa radialy v tomto priestore uz musi stupat tak, aby v priestore nad
Vrakunskou cestou a susediacimi tratami ZSR dosiahla potrebni podjazdu vysku. Dizka stipania uvedena
v pozdiznom profile nadzemného variantu je 177 m. Znamenalo by to zaber dizky celej vetvy Vrakunskej cesty
a tak jej zruSenie. Z toho hladiska nie navrhované vedenie trate realizovatelné.

Dalsi pripadny posun na opa¢nu stranu Vrakunskej cesty (Cervend trasa) by viedol radialu cez priestor ¢erpacej
stanice a autoumyvarne. Tato poloha vyvolava koliziu elektrickovej trate v mieste odbocenia s polohou Meniarne

Astronomické [10]. Obmedzuje aj pristup na ¢erpaciu stanicu.

Dalsi posun trasy smerom vpravo by uz viedol priestorom navrhovaného supermarketu.

Obrdzok ¢& 57 — Popisané mozné tpravy trasy UGD (zdroj TES)

Komunikécie - Galvaniho ulica (vedlajsia vetva pred OC Hornbach)
V mieste prechodu ponad kolajisko ZSR je trat vedena smerovym oblukom malého polomeru aby sa vyhla objektu
OC Hornbach. Nad Galvaniho ulicou je vedené mimourovriovo.

Po prechode trati ZSR musi radiala zacat klesat tak, aby sa dostala do potrebnej vysky na prechod pod telesom
dialnice. V dalsich stuprioch bude dorieSené presné smerové vedenie vo vztahu k pilierom dialni¢nej estakady.
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Obrdzok ¢ 58 — Trasa UGD a vyhladovy rozvoj tizemia podla UPN — priestor 1. etapy (zdroj TES)

Pri uvazeni mozného vyhladového rozvoja uzemia podla UPN — vybudovanie prepojenia RuZinovskej ulice
a Galvaniho by musela radidla vyklesat na potrebnu uroveri este pred uvedenym prepojenim.
Vedenie trasy v priestore OC Hornbach je v rozsahu 1. etapy v kolizif so stavbou TEN-T 17.
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10.2.2 InZinierske siete

V posudzovanom uzemi sa podla zékresu od spravcov nachadza velké mnoZstvo inZinierskych sieti vSetkych
druhov. V blizkosti ukonéenia prediZenej trasy je situovany je aj objekt SPP (regula¢na stanica), s ktorymi nie je
trasa podla UGD v kolizii,

Z&kladna poloha generelovej trasy zasahuje aredl rozvodne ZSDis, moZny odsun trasy je v kolizii s vedenim vvn.

=

Obrdzok ¢ 60 — PredlZenie Ruzinovskej radidly podla UGD — priestor 2. etapy (zdroj TES)

Komunik4cie — privadzac¢, Galvaniho ulica (hlavna vetva), Exit 10

Trasa UGD je po prechode pod dialnicou D1 vedend na trovni terénu v priestore medzi telesom dialnice a vetvou
napojenia smer Pharos. Pravdepodobne bude potrebna uprava pre zaistenie stability cesty umiestnenej na nasype.
Za privadzacom radidla krizuje hlavnu vetvu Galvaniho ulice smer Pharos a dostdva sa do oblasti dialni¢nej
krizovatky Bratislava — Galvaniho — Exit 10.

Predpoklada sa rieSenie s udrZzanim nivelety radidly na urovni nivelety Galvaniho ulice s naslednym
zapustenim tak, aby trasa bezkolizne presla pod mostom dialni¢ného zjazdu. Komunikécia Galvaniho ulice bude
v potrebnom rozsahu upravena.

Zhodne, s riesenim TES je mo#né predpokladat zriadenie cestnej svetlenej signalizacie v plne dynamickom
izolovanom reZime so zabezpecenim absolutnej preferencie MHD.

Obrdzok & 61 — Podhlad napojenie smer Pharos (zdroj Google)

Obrdzok ¢ 62 — Podhlad Exit 10 (zdroj Google)
Za zjazdom z dialnice je elektrickovd trat vedend v subehu s telesom dialnice D1. V dalsich stuprioch pripravy po
spresni trasovania by sa riesili potrebné zasahy do telesa pre zaistenie stability (oporné mury).

Na konci 2. etapy je podla rozsahu TES navrhovana zastavka AVION/IKEA. Jej poloha v trase UGD je 0 45 m
dalej. Pre zaistenie pristupu cestujucich do priestoru obchodnych centier na opacnej strane dialnice bude potrebné
vybudovat 1avku. S pokracujucim rozvojom tuzemia sa zvysi potencidl aj pre oblast Pharos.

Komunikécie — vyhladovy rozvoj
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Obrdzok & 63 — Trasa UGD a vyhladovy rozvoj tizemia podla UPN — priestor 2. etapy (zdroj TES)

Vedenie trasy v tesnej blizkosti telesa dialnice je v rozsahu 2. etapy bez kolizii.
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10.2.4 InZinierske siete

V rozsahu 2. etapy je vzhladom na mensiu zastavanost Uzemia vedeny mensi pocet inZinierskych sieti ako na
opacnej strane dialnice. S pokracujucim rozvojom Uzemia sa bude tento stav menit.
B R\ e R\ & N\ N2
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Obrdzok ¢ 65 — Predizenie Ruzinovskej radidly podla UGD — priestor 3. etapy (zdroj TES)

Komunikécie — teleso dialnice D1, krizovatka Bratislava — Ivanskd cesta — Exit 11, Ivanské cesta
Trasa UGD je od konca 2. etapy dalej vedena na trovni terénu v sibehu s telesom dialnice D1. V mieste dialni¢nej
krizovatky Exit 11 kopiruje privadza¢ v smere na Letisko a zabera existujucu bezmennt komunikéciu v dizke cca
350 m, ktord sluzi ako pristup k pozemkom.

V urcitom rozsahu bude potrebna Uprava pre zaistenie stability cesty umiestnenej na nasype (hlavne priestor
privadzac¢ — ulica Pri letisku).

V stbehu s hlavnou trasou Ivanskej cesty krizuje uroviiovo ulicu Pri letisku (krizovatka bez svetelnej
signalizacie) a vetvu Ivanskej cesty (riadend kriZzovatka so svetelnou signalizaciou). Trasa pokracuje dalej v subehu
s hlavnou vetvou Ivanskej cesty do priestoru Letiska.

PrediZenie Ruzinovskej radialy podla UGD kon¢i v oblasti Letiska. Z vonkajsej strany obchadza OK Letisko,
pokracuje v priestore komunikécii pred termindlom a cez parkovisko sa vracia urovitiovym krizovanim do svojej
trasy.

Krizované komunikacia budt v potrebnom rozsahu upravené. Zhodne, s riesenim TES je mozné predpokladat
zriadenie cestnej svetlenej signalizacie v plne dynamickom izolovanom reZime so zabezpecenim absolutnej
preferencie MHD.

Vedenie trasy UGD v porovnani s navrhom 3. etapy viac zasahuje do Uzemia v oblasti dialni¢nej krizovatky — ulica
Pri Letisku. Vedenie trasy sa tak nachadza mimo ur¢eného koridoru TES, ktora bol vedeny v subehu s vyhladovou
komunikaciou.

Nadzemny variant dlhy (zelena trasa) bol opusteny z dévodu nesuhlasu zastupcov Letisko M. R. Stefanika s vedenim
trasy elektricky pred Termindlom a s ¢iastoénym zasahom do priestoru parkoviska. Z rovnakého dévodu nie je
priechodné ani rieSenie ukoncenia trasy podla UGD.

V rozsahu 3. etapy podla TES boli navrhované zastavky Ivanské cesta a Letisko.

Komunikacie — vyhladovy rozvoj
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Obrdzok & 66 — Trasa UGD a vyhladovy rozvoj tizemia podla UPN — priestor 3. etapy (zdroj TES)

Vedenie trasy v tesnej blizkosti telesa dialnice je pribliZzne po koniec dialni¢nej krizovatky bez kolizii.

Od ulice Pri Letisku je v8ak trasa zhodna s vedenim stavby ZSR TEN-T 17, &o v pripade neskorsieho
budovania stavby ZSR znamena zrusenie prekazajicej ¢asti elektrickovej trate.

V opa¢nom postupe realizacii stavieb (TEN-T 17 predbehne predizenie) bude priestor 3 etapy v trase UGD
stavebne vydisteny od koliznych objektov a sieti. Stavba ZSR by v$ak musela uvazovat s dodato¢nym zatazenim
konstrukcif od elektrickovej trate.

V porovnani so skratenym variantom (svetlomodrd trasa) je vedenie podla UGD vyhodnejsie. Cestujtci budu
dopraveny uplne pred letiskovy Termindl.

V porovnani s dlh$im variantom (&ervena trasa) je vyhoda UGD rovnaka. Horsia je véak véizba na vyhladovu
stanicu TEN-T 17.
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10.2.6 InZinierske siete

V rozsahu 3. etapy je vzhladom na mensiu zastavanost Uzemia vedeny mensi pocet inZinierskych sieti ako na
opacnej strane dialnice pribliZne po oblast dialni¢nej krizovatky. Od Exitu 11 v smere na Letisko pocet sieti narasta.
S pokracujucim rozvojom Uzemia sa bude stav menit.
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Obrdzok & 67 — priestor 3. etapy trasy podla UGD — inZinierske siete (zdroj TES)
10.3 Popis trasy UGD z hladiska majetkovo pravneho

Z hladiska realizcie stavby na pozemkoch vo vlastnictve Hlavného mesta SR Bratislava je vedenie trasy podla
UDG priblizne zhodné v rieSenim trasy v 1. etape.
RieSenie trasovanie podla UGD v rozsahu 2. a 3. etapy je mierne horsie.

Y]
A L

5 i
i . 4 &
RuZinov > = A - s o
== o " - - 2%, =i b
- N — T . - \ -—

Obrdzok & 68 — priestor 1. etapy trasy podla UGD — vztah k pozemkom Mesta (zdroj TES)

iy

%y
RS _ o= 2

T _ - » - ”

Obrdzok & 70 — priestor 3. etapy trasy podla UGD — vztah k pozemkom Mesta (zdroj TES)
10.4 Zhrnutie vedenia trasy UGD

V priestore 1. etapy — oblast odbodenia v existujiicom obratisku je trasa podla UGD nerealizovateln4. Ani s tipravou
trasovania sa nepodari dosiahnut ngvrh na urovni rieSenia nadzemnych tras.

Z hladiska narokov na umelé stavby je predpokladané rieSenie s premostenim Vrakunskej cesty
a Zelezni¢nych trati zhodné s rieSenim 1. etapy.

Uplne sa straca vyhoda vézby elektrickova — Zelezni¢na — autobusova doprava. Uvedené tvrdenie plati aj pre
pokracovanie trasy v rozsahu 2. etapy.

V priestore 2. etapy mé poloha na opacnej strane dialnice mierne mensi potenciél cestujucich v existujacom stave.
Vo vyhladovom stave s rozvojom tzemia po vybudovani lavky (l&vok) pre pesich a cyklistov nad dialnicou medzi
priestorom obchodnych centier je trasovanie zhodné.

Z hladiska narokov na umelé stavby je, v porovnani s rieSenim 2. etapy, vyhodnejsie vedenie po opacénej strane
dialnice, kde je trasa umiestnena na urovni terénu.

RieSenie 3. etapy je problematické z hladiska nejasného ¢asového rozvoja uzemia vzhladom na realiziciu stavby
TEN-T 17.

Ako nepriechodné sa na zéklade skusenosti z pripravy tejto Studie javi vedenie trate v priestore parkoviska
pred Letoviskom.

Z hladiska narokov na umelé stavby je, v porovnani s rieSenim 3. etapy, vyhodnejsie vedenie po opacénej strane
dialnice, kde je trasa umiestnend na urovni terénu. Potrebné budu dodato¢né néklady na zaistenie stability nasypu
cestnej komunikécie dialni¢nej krizovatky. Zarover tu je vyraznejsi zasah do existujucej zastavby.

Navrhnut4 trasa predizenia Ruzinovskej radialy uvedena v UGD nie je realizovateln4.
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11 CASOVY PREDPOKLAD IMPLEMENTACIE

Predpokladany priebeh implementacie prediZenia Ruzinovskej radialy je pre ilustraciu spracovany vo dvoch
scenaroch nazvanych Optimisticky resp. Pesimisticky priebeh.

Ako zasadna sa javi potreba aktualizacie Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy 2007 v zneni zmien
a doplnkov (tato bude vykonana procesom jeho dalsich zmien a doplnkov). Po zadefinovani trasy v UP sa moze
zacat s pripravou dalsich nadvéazujucich krokov.

3 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Nazov tlohy » | Trvanie ~ | Zadiatok + | Dokongenie w | Predew [p2 p1 p2 | p1 p2 | p1 p2 p1 p2|pl p2 | p1 p2 p1 p2 pl p2|pl p2 p1 p2 pl p2|pl p2
a Predjienie ruiinovskej elektriékovej radiﬂy 2761 dni? Pil1l.3.24 Pi 29.9.33 —

Zaciatok procesu 1 dert Pi1.3.24 Pi 1.3.24 + 13

Aktualizdcia Uzemného planu (vr. spracovania podkladov) 521 dni Pi1.3.24 Pi 27.2.26 358

Priprava sttaZe a vyber spracovatela postdenia vplyvu stavby EIA, PD DUR a DSPRS 131 dni Po2.3.26  Po31.8.26 4

Spracovanie dokumentacie postidenia vplyvu stavby EIA 129 dni Ut 1.9.26 Pi 26.2.27 5

Zavere&né stanovisko EIA 130 dni Po1.3.27  Pi27.8.27 6 T

Dokumentacia DUR 129dni  Ut19.26  Pi26.2.27 5

MPV 260 dni Po1.3.27  Pi25.2.28 8

Uzemné konanie s Gizemnym rozhodnutim 132 dni Po 1.3.27 Ut 31.8.27 8 EE

Dokumentacia DSPRS 130 dni Str1.9.27  Ut29.2.28 10

Stavebné konanie so stavebnym povolenim 132 dni Str1.3.28  5t31.8.28 11 [

Priprava sttaZe a vyber zhotovitela stavby 129 dni Pi1.9.28 Str 28.2.29 12

Priprava na realizaciu stavby 87 dni 5t1.3.29 Pi 29.6.29 13

___ -

Aktualizdcia Uzemného planu (vr. spracovania podkladov) 781 dni Pi1.3.24 Pi 26.2.27 358

Priprava stitae a vyber spracovatela postdenia vplyvu stavby EIA, PD DUR a DSPRS 197 dni Po 1.3.27 Ut 30.11.27 17

Spracovanie dokumentacie postidenia vplyvu stavby EIA 197 dni Str1.12.27  5t31.8.28 18

Zaverecné stanovisko EIA 261 dni Pi1.9.28 Pi 31.8.29 19

Dokumentacia DUR 197 dni Str1.12.27  5t31.8.28 18

MPV 390 dni Pi 1.9.28 5t 28.2.30 21

Uzemné konanie s Gizemnym rozhodnutim 261 dni Pi1.9.28 Pi 31.8.29 21

Dokumentacia DSPRS 195 dni Po 3.9.29 Pi 31.5.30 23

Stavebné konanie so stavebnym povolenim 260 dni Po 3.6.30 Pi 30.5.31 24

Priprava sttaZe a vyber zhotovitela stavby 261 dni Po 2.6.31 Po 31.5.32 25

Priprava na realizaciu stavby 88 dni Ut 1.6.32 5t 30.9.32 26 1

 Realizdciastavby ~  s2dni Pil1032 Pi29934 7

Obrdzok & 71 — Mozny casovy priebeh — harmonogram (zdroj TES)
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priebeh Odhadované doby vyché&dzaju zo skusenosti spracovatela Studie. Skuto¢né doby moéZu byt napr. ovplyvnené
Aktualizacia Uzemného planu’® (vr. spracovania podkladov) 24 36 komplikaciami pri verejnom obstardvani, postupom majetkovo pravneho vysporiadania pozemkov inych
Priprava sutaZe a vyber spracovatela postdenia vplyvu stavby EIA, PD DUR a DSPRS 6 9 vlastnikov, dostupnostou finan¢nych prostriedkov, necinnostou tretich stran poc¢as tzemného / stavebného
Spracovanie dokumentécie posudenia vplyvu stavby EIA 6 9 konania, klimatickymi vplyvmi po&as realizacie stavby.
Zdverecné Slanovis/;o EIA (predpokladd sa kladné rozhodnutie) - -
z%k;gf;;;;a}aggi ispesny prcbel) 6 9 Vpl}fv‘ na dgbu t}"vanie,l moZe mat aj ;voleqy posEup prl’prva}\’fy stavby. Vyééie je _op“isany priebeh, ked spracovagie PD
Uzemné konanie s tizemnym rozhodnutim 6 19 zaistuje o?]ec'lnavveuel.’ Ako qlterpatlvny je moZné p.ou21t postup ,, g’eszgn—bu_zlc{ , v ktorom bude spracoxrlan{e PD
Dokumentacia DSPRS 6 9 a zabezpecenie vSetkych legislativnych procesov zaistovat vybrany zhotovitel stavby. Tento postup mé vyhodu
Stavebné konanie so stavebnym povolenim 6 12 v skrateni doby realizacie, ale vzhladom na nejasnosti (rizikéa) v rozsahu prac moéze zvysit investicné naklady.
Priprava sutaZe a vyber zhotovitela stavby 6 12
Priprava na realizaciu stavby 4 4
Realizécia stavby 12 24
TRVANIE (mesiace)

Tabulka 17 — Mozny ¢asovy priebeh (Zdroj TES)

Predpokladana projektové priprava a realizacia novej trate pozostava z nasledujucich postupnych krokov:

o

priprava sutaZe a vyber spracovatela dokumentéacie postudenia vplyvu stavby (EIA, DUR, DSPRS) — proces
v rukdch Magistratu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy,

spracovanie dokumentécie posudenia vplyvu stavby (EIA) vratane realizdcie potrebnych prieskumov —
zabezpecuje vybrany spracovatel, predpoklada sa spracovanie na celu trasu,

zavere¢né stanovisko EIA — zavisi od tretej strany (riziko prediZenia),

spracovanie projektovej dokumentécie pre izemné rozhodnutie (DUR) vratane realizacie potrebnych
prieskumov (min. geodetické zameranie a prieskum inzinierskych vedeni, inZiniersko-geologicky,
hydrogeologicky, dendrologicky) - zabezpecuje vybrany spracovatel (riziko rozvoj uzemia),
majetkovo-pravne vysporiadanie pozemkov — pre usporu ¢asu rozbeh procesu uz v prvom stupni PD,
prebieha stcasne s izemnym konanim, zavisi od tretich strany (riziko prediZenia),

uzemné konanie — vysledkom bude Rozhodnutie o umiestneni stavby — zavisi od tretich stran (riziko
predizenia),

spracovanie projektovej dokumentécie pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realiziciu stavby
(DSPRS) - zabezpecuje vybrany spracovatel (riziko rozvoj vizemia),

stavebné konania (podla miestne a vecne prisludnych stavebnych uradov) — zavisi od tretich stran (riziko
predizenia),

priprava sutaze a vyber zhotovitela stavby — proces v rukach Magistratu hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy (riziko vyhodnotenie sitaze),

priprava a samotnd realizicia stavby vratane uvedenia do prevadzky (riziko nepredvidatelné vplyvy ako
pandémia, energetickd kriza a pod.).

16 Implementdcia Predlzenia elektrickovej trate do Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy 2007 v zneni zmien a doplnkov
bude vykonana procesom jeho dal$ich zmien a doplnkov.
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12 MAJETKOVO PRAVNE VZTAHY

Pre vybudovanie novej elektrickovej trate a vybavenie stavebnych povoleni bude potrebné realizovat majetkovo
pravne vysporiadanie potrebnych trvalych zaberov, vecnych bremien, doc¢asnych zéberov do jedného roka a nad

jeden rok.

Majetkovo pravne vztahy boli rieSené v rozsahu zistenia predbezného poctu dotknutych parciel pre oba
posudzované varianty. Velka ¢ast pozemkov je vo vlastnictve tretich stran. Rozsah sa 1isi iba v oblasti 3. etapy,

v prvych dvoch je rozsah rovnaky.

Variant

k. 4. RuZinov k. 4. Trnavka

Dlhy - alternativne ukonéenie

33 135

Skrateny

33 119

=

Obrdzok & 72 — Vedenie predlzenia radidly a vztah k pozemkom Mesta (podfarbené parcely) (zdroj TES)
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13 URCENIE NAKLADOV

13.1 PouZita metodika

Pre ocenenie ndkladov posudzovanych alternativ rieSenia je pouZitd metodika vyuZivana pri priprave projektov
dopravnych stavieb v stupni Studie. Uvedent metodiku je moZné aplikovat aj na technicko ekonomicke $tudie.
Pri oceneni bolo vychadzané z metodiky Stdtniho fond dopravni infrastruktury Ceskej republiky - Sbornik pro
oceriovdni Zeleznicnich staveb ve stupni studie'” z jula 2023.
Pri cenéch infrastruktary elektrickovej trate sa vychédzalo z cien predchédzajucich $tudii spracovanych pre
rozvoj elektrickovej siete v Bratislave a z cien z realizacie podobnych stavieb.

13.2 Aplikovanie metodiky na rieSenu stavbu

Presnost a podrobnost prepoctu investi¢nej naroc¢nosti zodpoveda zvyklostiam pri pristupe k spracovaniu
technicko ekonomickych §tudil resp. Studii realizovatelnosti. V stupni Studie nie je z objektivnych dévodov
spracované technické rieSenie do takych detailov ako byva v daldich stuprioch projektové pripravy. Jednotlivé
poloZky st preto primerane agregované (zdruZené) a to nie len vo svojej néplni, ale aj v oceneni jednotlivych
sadzieb.

Jednotkové ceny v zdrojom subore pre ocenenie, povodne uvadzané v milionoch CZK, boli prepocitané cez
prevodovy kurz k uréenému datumu'® na tisice EUR. Uvedena jednotka bola zvolena z dévodu vacsieho rozdielu
medzi menami.

Pre jednotlivé oceriované alternativy boli ur¢ené mnoZstva prislusnych poloZiek, ktoré boli v priebehu
spracovania identifikované. Z jednotkovej ceny a mnozstva je cez sucin hodnét vypocitana celkova cena prislusnej
polozky.

Na ¢o najpresnejsie urcenie nakladov v rieSenom stupni technicko-ekonomickej Studie je na vypocitant cenu
prisludnej polozky aplikovany rizikovy koeficient R.

13.2.1 Aplik4cia rizik v uréeni ceny

Rizikovy koeficient ,R" je ur¢eny ako sucin nasledujucich ¢iastkovych rizik:
R1 — Rizikd smerového vedenia trasy a prieskumov umiestnenia stavby
°  R2 —Rizik4 technologického vyvoja
°  R3 - Environmentalne rizika
° R4 — Externé rizika — celospolocensky vyznam stavby
°  R5 - Legislativne a pravne rizika
°  R6 — Ekonomickeé rizika
Hodnota vysledného rizika: R =R1#*R2#*R3*R4*R5=*R6
R1 - Rizik4 smerového vedenia trasy a prieskumov umiestnenia stavby
Téato skupina rizik zahfria nepredvidatelné udalosti spojené so vSetkymi prieskumami suvisiacimi s umiestnenim
stavby. Jednd sa hlavne orizikd vyplyvajuce zneprevedenych / nedostato¢ne prevedenych / nepresne
prevedenych geologickych, geotechnickych, hydrologickych, hydrogeologickych, pedologickych, archeologickych
a dalsich prieskumov. Pre rie§ent stavby sa jedna o priestor mimo kolajiska ZST.
Skupina rizik dalej zahfmia riziko z buduceho prerokovania vedenia trasy, ktoré moéze viest k vzneseniu
dodato¢nych poZiadaviek tretich stran.
Kategoria rizika sa stanovuje jednotne pre jednotlivé useky s ohladom na mieru poznania uzemia, ktorym trasa
prechéadza.
Z dovodu buduceho prerokovania vedenia trasy v mimoriadne naro¢nom rozvijajucom sa Uzemi s mnozstvom
tretich stran bol pre cely rozsah stavby zvoleny charakter rizika (3).

17 https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/ - pouzit odkaz [ZIP] pre Sbornik pro oceriovdni Zeleznicnich staveb ve
stupni studie, schvdleno 11.7.2023

R2 - Rizik4 technologického vyvoja
Téato skupina rizik zohladriuje vyvoj technoldgii pouZitych (predpokladanych) v projekte v nadvéaznosti na ¢asovy
vyhlad realiz&cie stavby. Zakladnym predpokladom tejto skupiny rizik je minimalizovat finan¢né aspekty dopadu
technologického vyvoja na stavbu.
Konkrétna hodnota rizika zavisi na planovanych terminoch vystavby (ich odkladoch) a charakteru trate.
Kategoria rizika bola stanovend jednotne pre cely rozsah stavby ako (3).

R3 - Environmentélne rizika
Skupina environmentdalnych rizik zohladriuje umiestnenie stavby v nadvédznosti na chranené krajinné tzemia, vyskyt
chrédnenych Zivoc¢iSnych a rastlinnych druhov, migraciu zvierat, hlukové limity a iné ekologické aspekty
ovplyviiujtce stavbu.

Kategoria rizika bola stanovend jednotne pre cely rozsah stavby ako (2).

R4 — Externé rizik4 — celospolo¢ensky vyznam stavby
Skupina rizik predstavuje organiza¢né rizika na strane investorskej organizacie spojené s nevyhnutnou spolupracou
s dotknutymi subjektami (ziskanie stavebnych povoleni, vykupy pozemkov, docasné zabery pocas realizécie,
nesulad s uzemnymi pldnmi). Riziko zavisi na planovanych terminoch vystavby a ich odkladoch a na spolo¢enskom
vyzname stavby (v tomto pripade ide pre mesto stavbu s vys$$im vyznamom s predpokladanym zaciatkom realizacie
do 6 aZ 10 rokov).

Kategoria rizika bola stanovend jednotne pre cely rozsah stavby ako (5).

R5 — Legislativne a pravne riziké
Skupina predstavuje rizikd spojené s vyvojom legislativneho a pravneho rémca krajiny (sprisnenie technickych
noriem, technickych predpisov, zmien pravneho predpisov — napr. zmena stavebného zékona). Riziko zavisi na
planovanych terminoch zaciatku vystavby a ich odkladoch a na stupni projektovej dokumentécie.

Kategoria rizika bola stanovend jednotne pre cely rozsah stavby ako (5).

R6 — Ekonomické rizika
Predstavuje rizikd spojené s financovanim stavby z verejnych rozpoctov v nadvaznosti na makroekonomicku
situdciu krajiny. Riziko zgvisi na planovanych terminoch vystavby a ich odkladoch v nadvéznosti na spoloc¢ensky
vyznam stavby.

Kategoria rizika bola stanovend jednotne pre cely rozsah stavby ako (5).

13.2.2 Zhrnutie aplikovanych rizik

V nasledujuce tabulke st zhrnuté aplikované rizikéa na navrhovanu infrastruktaru.

Riziko Stavba
R1 (3) 50% trasy prechadza geologicky nezndmym prostredim
R2 (3) Vyznamné (v podmienkach mesta) — strednodoby vyhlad realizacie
R3 (2) Intravilan — chranené uzemie sa nevyskytuje
R4 (5) Vyssi vyznam — strednodoby vyhlad realizcie (zaciatok do 6 — 10 rokov)
R5 (5) Strednodoby vyhlad realizicie (zaciatok do 6 — 10 rokov)
R6 (5) Priaznivy predpoklad predikcie — dokonc¢enie neskor ako za 10 rokov

Tabulka 19 - Aplikované rizikd na navrhovani infrastruktiru (Zdroj TES)
Pri oceneni stavby je moZné Riziko definovat podla uvédZenia na urovni celej stavby, pre skupinu objektov resp.

samostatne pre kazdy objekt. Z ddvodu mimoriadne nédro¢ného Uzemia s mnoZstvom stavieb réznych investorov
v dlh§om ¢asovom obdobi a s mnozstvom tretich strén boli rizik4 aplikované na celu stavbu.

8 Kurz 1 € = 24,659 CZK, utorok, 24.10.2023 Europska centralna banka
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Na zéklade odhadovaného zaciatku realizacie stavby sa Spracovatel priklonil ku konzervativnemu pristupu
hodnotenia rizika a predpokladé strednodoby vyhlad terminu zaciatku realizacie v horizonte 6 — 10 rokov. Rekapitulacia nakladov

Z pohladu Mesta Bratislava je stavba zaradena ako spolo¢ensky vyznamna s vys$$im vyznamom. = =il
. ’ PoloZzka tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR
13.3 Zhrnutie nékladov Zabezpetovacie zariadenie 19,00 23,04 19,00 23,94
V nasledujucich tabulkach je zhrnutie nakladov jednotlivych variantov. Stipec ZRN uvéadza zékladné rozpoétové Oznamovacie zariadenie 1749,53 220441 1749,53 2204,41
naklady. Stlpec ZRN * R uvadza zékladné rozpoctove naklady s aplikovanym rizikovy koeficient ,R* (zohladnenie Silnopriidovs rozvody a zariadenia 8.447,35 10681,71 7.567,97 9 583,68
rizik spojenych s realizaciou). Zeleznitny zvrSok 0,00 0,00 0,00 0,00
Elektrickovy kofajovy zvrsok 11 298,19 13 105,91 10 603,43 12 299,99
Rekapitulacia nakladov po etapach _ 2. etapa Zeleznitny spodok 0,00 0,00 0,00 0,00
ZRN ZRN*R ZRN ZRN*R ZRN ZRN*R Elekirickovy kolajovy spodok 7 064,29 8 406,51 6 502,81 7738,35
PoloZka tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR MUSty pnepusty mL'"-y 53 46? 48 65 230 33 51 110 50 62 354 81
Zabezpeéovacie zariadenie 19,00 23,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 ' ' : ' ' '
Oznamovacie zariadenie 648,46 817,06 33148 417,66 76959 969,69 76959  969.69 Tunely 0,00 0,00 0,00 0,00
Silnopridové rozvody a zariadenia 1691,55 212690 243353 3061,25 432225 549354 344287 439551 Komunikacie a spevnené plochy 3224 45 386934 2 964,39 355726
Zeleznit‘:nfd zvréok 0‘00 0,00 0‘00 0,00 0,00 0‘00 0,00 0‘00 Trakcia 4 108 30 5 094 30 4 053 60 5 026 47
Elektrigkovy kolajovy zvréok 325947  3780,99 363143 421248 440731 511249 371255 430657 o . 5 . : : : :
Zeleznitng spodok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 InZinierske siete (potrubné vedenia, kabelovody) 1173,76 1 385,04 1 068,11 1260,37
Elektritkovy kolajovy spodok 278354 331241 131306 156254 296770 353156 240622 286340 Pozemné stavby, nastupistia a pristresky 3 216,00 3 741,87 3 216,00 3 741,87
Mosty, priepusty, mury 13 203,68 16 108,49 24 055,54 2934776 16 208,26 1977408 13851,29 16898,57 Objekty ochrany Fivotného proslredia 173847 2 016,63 173847 2 016,63
Tunely 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 . o o : : : :
Komunikécie a spevnené plochy 149918 179902 54035 648,42 118491 142189 92485 110982 Zakladné naklady realizacie (ZRN) _ 90 593,81 109 807,78
Trakcia 122828 152305 100644 1247,99 187360 232326 155423 192725 Pripravna a projekiova dokumentacia, prieskumy (6,7% ZRN) 6 398,96 775592 6 069,79 735712
InZinierske siete (potrubné vedenia, kabelovody) 319,20 376,66 333,14 383,11 521,42 615,28 415,77 490,61 Vykupy pozemkov a nehnutefnosti 0.00 0.00 0.00 0.00
Pozemné stavby, nastupiétia a pristregky 91497  1065,35 78338 912,47 151764 176405 151764 176405 S i
Objekty ochrany Zivotného prostredia 173847 2016,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Technicka asistencia (1,7% ZRN) 1623,62 1967,92 1540,10 1866,73
Naklady realizacie 2730578 3295050 3442835 4180366 | 3377268 4100584 2850501 3472547 Technicky dozor (0,4% ZRN) 382,03 463,04 362,38 439,23
Pripravna a prejektova dokumentacia, prieskumy (8,7% ZRN) 182949 220768 23086,70 280085 226277 274739 191587 232661 REZERVA (10% ZRMN) 9 550 68 11 576.00 9 059 38 10980 78
Vykupy pozemkov a nehnutelhosti 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Celkové i tiéné naklady (CIN —
Technicka asistencia (1,7% ZRN) 46420 560,16 58528 710,66 57414 697,10 48612 590,33 ove investicne naklady (CIN) :
Technicky dozor (0,4% ZRN) 109,22 131,80 137,71 167,22 135,09 164,02 114,38 138,90 Dizka trate {(m) 322500 3 225,00 2 899,00 2 899,00

REZERVA (10% 28N 27:056 229505 _akd2ed 4603 30727 dinose 205950 3:72se Merné celkové investicné naklady (tis. EUR / m trate) [ENNOSBNNNNNNNAZI0 137,43 145,00

Tabulka 20 - Celkové investicné ndkiady po etapdch (Zdroj TES) Tabulka 21 - Celkové investicné ndklady po variantoch (Zdroj TES)

Podrobné spracovanie nékladov je uvedené v digitalnej verzii projektu. Rekapitulacia nakladov - prepocet na m dizky —

ZRN*R/m

Polozka tis.EUR / m tis.EUR / m tis.EUR / m tis.EUR / m
Zabezpetovacie zariadenie 0,006 0,007 0,007 0,008
Oznamovacie zariadenie 0,542 0,684 0,603 0,760
Silnoprudové rozvody a zariadenia 2,619 3,312 2,611 3,306
Zeleznigny zvriok 0,000 0,000 0,000 0,000
Elektrickovy kolajovy zvrSok 3,503 4,064 3,658 4,243
Zeleznitény spodok 0,000 0,000 0,000 0,000
Elektrickovy kofajovy spodok 2,190 2,607 2,243 2,669
Mosty, priepusty, mary 16,579 20,226 17,630 21,509
Tunely 0,000 0,000 0,000 0,000
Komunikacie a spevnené plochy 1,000 1,200 1,023 1,227
Trakcia 1,274 1,580 1,398 1,734
InZinierske siete (potrubné vedenia, kabelovody) 0,364 0,429 0,368 0,435
Pozemné stavby, nastupistia a pristresky 0,997 1,160 1,109 1,291
Objekty ochrany Zivotného prostredia 0,539 0,625 0,600 0,696

Merné ZRN (tis. EUR / m trate) 29613 35804 31,250 37,878

Tabulka 22 — Zdkladné rozpoctové ndklady prepocitané na dizku trate (Zdroj TES)
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13.5

Celkové investi¢né naklady (CIN)

Pri uréeni celkovych investi¢nych ndkladov boli doplnené nasledujuce polozky:

o

o

o

o

o

o

Naklady na predizenie Ruzinovskej elektrickovej radialy

pripravna a projektova dokumentécia, prieskumy uré¢ené ako 6,7 % ZRN,
vykupy pozemkov a nehnutelnosti — tto polozka nebola uréena,
technické asistencia ur¢ené ako 1,7 % ZRN,

propagécia— tato polozka nebola uréena,

technicky dozor — uréené ako 0,4 % ZRN,

REZERVA — urc¢ené ako 10% RN.

Nariant by alt ukondenie| Vriantskciteny | Lo e Ruzinovske] eleKtrickove radialy MENSMEAIN alt ukonenie|  Variant siteny

ZRN ZRN*R ZRN ZRN*R ZRN ZRN*R ZRN ZRN*R
C riadku PoloZka tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR C riadku PoloZka tis.EUR tis.EUR tis.EUR tis.EUR
A15  Uprava existujliceho SZZ v rozsahu do 9 ks whybkowch jednotiek 19,00 23,94 19,00 23,94 101 PreloZky sieti v husto zastavanom dzemi 1173,76 1 385,04 1 068,11 126037
B01  Oznamovacia kabelizacia v stanici 95,10 119,83 9510 119,83 K03  Vozovka cesty Il triedy 1 986,88 2 384,26 1736.97 208436
B02 Oznamovacia kabelizacia v trati 501,42 631,79 501,42 631,79 K04  Vozovka cesty |l triedy / miestna komunikacia 14277 171,32 142,77 171,32
BO6  Elektronicke zabezpefovacie systémy, kontrola vstupu, ... 195,09 245 81 195,09 245 81 K05  Parkovisko, spevnené plochy 169,30 203,16 169,30 203,16
BOY  PoZiamne systémy. autondmne samozhaSacie systémy. ... 25,68 32,36 2568 32,36 K06 Chodnik / cesticka 114,40 137.28 16928 191.14
B11  Prenosové zariadenia 285,66 359,93 28566 369,93 KO7  Wybdranie vozovky { spevnené plochy 811,10 973,32 756,07 907,28
B12  Telekomunikacné zariadenie a zapojovace 561,58 707,59 561,58 707,59 L0 Protihlukova stena (PHS) nova 173847 2 016,63 173847  2016,63
B17  Uprava Informaéného zariadenia 25,00 31.50 2500 31.50 MO1  Movestavba budov 442 47 513.27 442 47 513,27
B18  Uprava rozhlasového zariadenia 25,00 31,50 25,00 31,50 M04  Objekt pre technologické zariadenie 1002,01 1162,33 1002,01 1162,33
B19  Uprava kamerovéha systému 35,00 44 10 35.00 4410 MO7  Vybdranie budov a objektov technologickych zarnadeni 94,33 109,42 94,33 109,42
C12  DemontdZ a nové osadenie technoldgie TS 15,00 19,65 15,00 19,65 MO9S  Oplotenie 117,87 136,73 117,87 136,73
C13  Meniarefi — Technologicka €ast’ 1 350,00 1 768,50 1 350,00 1 768,50 M15  Pristre3ok 955,30 1108,15 955,30 1108,15
C14  Meniarefi — Technologicka €ast’ doplnenie 200,00 262,00 200,00 262,00 M16  Odstranenie oplotenia 38,50 44 66 38,50 44 66
D03 DemontadZ a nové osadenie technoldgie NZE 10,00 12,40 10,00 12,40 MO3  Trakéné vedenie, striedava sistava (stanica) 230,94 286,37 461.87 a72.72
D04 CSS vdanom ldseku trate 2000,00 2 480,00 1 500,00 1 860,00 MNO6  DemontaZ trakéného vedenia 33,74 41,84 67,48 83,68
E31 Demontaz kolaje 208.92 242 35 208,92 242 35 M10  Trolejové vedenie elektriCkovych drah J 544 54 439523 322517 3999.21
E32 Koalaj nova, Strkové 162ko 776,17 900,36 544 .43 631.54 W11 Owladaci kabel meniarni 299,08 370,86 299,08 370,86
E33  Kolaj nova, PJD, vegetacny kryt (zatravnenie) 212,73 246,77 21273 246,77 002  Osvetlenie zastavky (osvetlovacie stoZiare) 379,30 477,92 352,21 443,78
E34  Kaolaj nova, PJD. betdnovy kryt (pojazdna) 047824 983476 801522  9297.66 005  Privodné vedenia 22 kKW 133.59 168,32 133.59 168,32
E35  Jednoducha whybka 162213 1881,67 182213 1881.67 006  Privodné vedenia MM Jvor.o7 4 670,91 339745 428079
F24  Kon3trukéné vrstvy v trati 208,80 248 47 146,46 174,29 009  PreloZka NN, WN 474 11 597,38 431,44 543,61
F25  KonStrukEné vrstvy v trati - pevna jazdna draha 239270 284731 226577 269627 011 DOUO 112,28 141,47 112,28 141,47
F27  Vykopy 2373.51 282448 214012 254674 012 Pripojka 22kV (nova) 45,00 56.70 45,00 56.70
F28  Masypy 1339.07 159349 125018 1487, 71 013 Uprava rozvodov nn a osvetlenia odboéky a zastavky 13,00 16,38 13,00 16,38
F30  Priprava dzemia 45493 588,97 481,64 549 35 014 Uprava rozvodov EOV 5,00 6,30 5,00 6,30
F31  Uprava porastu v okoli trate 7.82 9,31 7.82 9,31 015 Uprava rozvodov DOO 3,00 3,78 3.00 3.78
F32 Rekultivacia pldch 247 46 294 48 230,82 274,68 Zakladné naklady realizacie (ZRN) 95 506,82  115759,99 90 593,81 109 807,78
G10  DemaontaZ nastupista 28,40 33,51 28,40 33,51 Pripravna a projektova dokumentacia, prieskumy (6,7% ZRM) 6 398,96 7 75592 6 069,79 7 35712
G11  Mové nastupite 53712 633.80 53712 633.80 Technicka asistencia (1.7% ZRN) 1623.62 1967.92 154010 1866.73
HO2  Mowy ZelezniEny most - nad 40 m, estakada 42 701,42 5209573 4105392 5008578 Technicky dozor (0,4% ZRM) 382,03 463,04 362,38 439,23
H19  Opomné a zarubné mury {do & m vwwiky) 1 846,40 2252 61 164025 200111 R01  REZERVA (10% ZRN) 9 550 68 11 576,00 905938 1098078
H20  Opomé a zarubné mary (nad 5 m wky) 8919.66 1088199 8416331 1026792 | Celkové investiéné naklady _ 113462,11__ 137 522,87 107 625,46_130 451,64|

Tabulka 23 - Celkové investicné ndklady po polozkdch (Zdroj TES)
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13.6 Roé&né prevadzkové néklady pre jednotlivé varianty

Ekonomické zhodnotenie ro¢nych prevadzkovych nékladov navrhovanych variantov pri su¢asnych cenéch je

uvedené v nasledujucich tabulkach.

Parameter Hodnota | Jednotka
Cena prace vodica 16,00 | €/h
Priplatok sobota, nedela 40 | %

Cena vozidla

2500 000,00 | €

Zivotnost vozidla 30 | rokov

Variabilny naklad bez vykonu vodi¢a 4,35 | €/vlkm

Tabulka 24 — Vstupné hodnoty (Zdroj DPB)

Smer RuZinov Salezidni
Spoje pracovny den skolsky rok 213 213
Spoje pracovny den skolské prézdniny 186 186
Spoje sobota, nedela, sviatok 145 145
Pocet vozidiel dimenzovany na interval (min) 4 4

Tabulka 25 — Pocet jdzd vozidiel za deri (Zdroj DPB)

Porovnanie prevadzkovych roénych nékladov z hladiska navrhovanych variantov:
rozdiel vytvara iné smerové vedenie nadzemného a podzemného variantu (podzemny variant je kratsi),
pri nadzemnych variantoch vytvéra rozdiel dlZka konkrétna posudzovaného variantu.

Etapa Variant Néklady/rok vlkm/rok
1 |Nadzemny 845 331 € 139 602 km
1 |Podzemny 642 845 € 105 163 km
2 |Nadzemny 1474989 € 242 579 km
2 |Podzemny 1256985 € 208 139 km
3 |Dlhy 2267 228 € 435 958 km
3 | Skrateny 2081772 € 402 612 km
3 | Dlhy (iba usek IKEA - Ivanska cesta) 610072 € 106 735 km
3 | Skrateny (iba usek IKEA - Ivanska cesta) 512 696 € 95 801 km

Tabulka 26 — Rocné prevddzkové ndklady (Zdroj DPB)

Vyber vyhodnejsieho variantu z pohladu prevéddzkovych nékladov pri Zivotnosti trate 30 rokov:

Etapa Variant Uspora
1 podzemny 6 074 603 €
2 podzemny 6 540 122 €
3 skrateny 5 563 680 €
3 (IKEA - Ivanské cesta) skrateny 2921280€

Tabulka 27 — Najvyhodnejsie varianty podla prevddzkovych ndkladov (Zdroj DPB)

Tabulka nezohladriuje:

°  investi¢né néklady (uvedené vyhodnejsie varianty su nakladnejsie),
°  rozdiel v oceneni ¢asu pre cestujucich (uvedené vyhodnejsie varianty su ¢asovo kratsie, preto produkuju

dalsie benefity pre cestujucich v podobe uspory ¢asu),
°  rozdiel podla poc¢tu cestujucich (uvedené vyhodnejsie varianty su ¢asovo kratsie, preto bude dopyt po ich

vyuZzivani vyssi).
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14 ZAVER

V nasledujucej ¢asti je spracované porovnanie posudzovanych variantov z hladiska technického, ekonomického,
majetkovo pravneho a prevadzkového. Zvyraznené st mozné rizikd v priprave dalsich stupriov projektu.

Pre zjednoduSenie je Nadzemny variant skrateny oznacovany v nasledujucom texte ako kratsi variant a
Nadzemny variant dlhy alternativne ukonéenie ako dihsi variant.

14.1 Porovnanie navrhu z technického hladiska

14.1.1 Umelé stavby

Z hladiska rozsahu umelych stavieb celej studii je vhodnejSie rieSenie s mensim rozsahom, t.j. kratsf variant, ktorého
plocha umelych stavieb je o 703 m? mensia ako plocha v dlhom variante. Rozdiel je spdsobeny v rieseni prevedenia
trate ponad dialnicu D1 v 3. etape.

Vedenie trate v dlh§om variante ma zhladiska mostnej konstrukcie vyhodu v jednoduchSom spdsobe
vystavby nad hlavnym telesom dialnice z dévodu inej moZnej konstrukcie mostu (kolmé krizovanie pomocou
nosnikov s krat§im obmedzenim dopravy).

Pri Sikmom variante sa v priebehu vystavby predpokladé zriadenie doc¢asnej ochrannej konstrukcie. Vzhladom
na uhol krizovania a rozpatie nie je mozné pouzit nosnikovu konstrukciu. Namiesto nej bude pole rieSené ako
komorové konstrukcia.

RieSenie v 1. a 2. etape je z hladiska umelych stavieb rovnocenné. Zasadny bude spésob prevedenia trate v oblasti
Vrakunskej ulice a trati ZSR. Do konkrétneho technického riesenia prehovoria:

°  presné technické rieSenie v okoli objektu SPP,

°  rozvoj Uzemia z hladiska zmien v cestnej sieti,

°  stavba ZSR TEN-17

°  podmienky v oblasti OC Hornbach (vid 6.1 Rozvoj izemia v budicnosti).

14.1.2 Pozemné stavby

Z pohladu pozemnych stavieb su varianty v rovnocenné. Navrhuje sa rovnaky pocet novych objektov.

14.1.3 Cestné komunikacie

Z hladiska rozsahu uprav komunikdacii je vhodnejSie rieSenie s men$im rozsahom, tj. krat$i variant. Rozdiel je
sposobeny dodatoénym krizovanim vetiev Ivanskej cesty v oblasti Letiska a parkoviska.
Obe alternativy rieSenia su v rozsahu 1. a 2. etapy zhodné.

14.1.4 InZinierske siete
Z pohladu vyvolanych investicii na tpravu alebo preloZky dotknutych IS st obidva varianty podobné. Mierne horsi
je dlhsf variant, v rozsahu ktorého bude potrebny rozsah preloziek vacsi.

14.15 Dizka trate

Z pohladu dizky trate vychadzaji vyhodnejsie kratsi variant.

V pripade realizécie stavby TEN-T 17 je vyhodnejsi dIhsi variant umiestneny bliZie k novej navrhovane;j
stanici. Mierne vyhodnejsie je toto rieSenie aj z hladiska dostupnosti z novych rozvojovych oblasti na sever od
[vanskej cesty.

14.1.6 ObsluZitelnost tzemia

Z pohladu obsluZitelnosti tizemia su oba varianty v 1. a 2. etape rovnocenné. V 3. etape s cielom v letiskovom
termindli budi mat mierne kratSiu trasu presunu cestujuci zo zastavky Letisko v dlh§om variante.
Jazdné ¢asy vychadzaju lepsie pre kratsi variant.

14.2 Porovnanie navrhu z ekonomického hladiska

14.2.1 Investi¢né néklady

Investi¢né naklady su pre krat$i variant niZSie ako pre variant dlhsi. Rozdiel zapriciniuje dlhSia trasa v 3. etape,
mierne vy$si podiel umelych stavieb.

14.2.2 Ostatné néklady

Navrhované ukonéenie 2. etapy uvratou nie je realizovatelné bez zvySenia po¢tu obojsmernych elektriciek o pocet
vozidiel preméavajucich na predizenej linke 9 + 20 % spravku (odhadované naklady cca 90 mil. EUR).

Uvedené naklady nie su zahrnuté priamo v investi¢nych nakladoch na prediZenie radily v rozsahu 2. etapy.
Je vSak s nimi potrebné poditat v pripade, Ze neddjde k prirodzenej vymene vozového parku a k dispozicii nebudu
potrebné pocty vozidiel schopnych prevadzky na tomto type ukoncenia.

14.3 Porovnanie navrhu z majetkovo pravnych narokov

Pre vybudovanie novej elektrickovej trate a vybavenie stavebnych povoleni bude potrebné realizovat majetkovo
prévne vysporiadanie potrebnych trvalych zaberov, vecnych bremien, do¢asnych zaberov do jedného roka a nad
jeden rok.

Rozsah sa lisi iba v oblasti 3. etapy, v prvych dvoch etapéach je rozsah rovnaky.

MPV nehnutemnosti potrebnych pre stavbu predstavuje najvécsie riziko pre pripravu projektu a dobu trvania,
nakolko stavebnik musi preukazat v stavebnom konani vztah k nehnutelnostiam potrebnych pre stavbu.

Pokial nepride k zmene platnej legislativy, a napr. stavba nebude zaradena medzi verejnoprospesné stavby, je
tu aj riziko nemozZnosti vyuZitia institutu vyvlastnenia vlastnikov v prospech stavebnika. Toto méZe redlne vyrazne
spomalit, resp. aZ zastavit pripravu stavby.

Z pohladu MPV je mierne horsi dlhsi variant s v4¢$im poc¢tom dotknutych parciel.
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14.4 Posudenie vyhodnosti variantov

V tejto Casti je spracované vyhodnotenie jednotlivych variantov vratane vypustenych. Variant s najlepSim
posudzovanym parametrom ziskava najviac bodov, variant s najhor§im parametrom najmenej. Vzhladom na pocet
posudzovanych névrhov je hodnotiaca skéla v rozsahu 1 aZ 5 bodov (najhorsi = minimum / najlepsi = maximum).

Hodnotené varianty (s uvedenym hlavnym rozdielom voci ostatnym variantom):

°  nadzemny variant skrateny (SikmejSie vedenie trasy ponad D1 a ukoncenie pred priestorom Letiska),

°  nadzemny variant dlhy alternativne ukoncenie (kolmé vedenie trasy ponad D1 a ukoncenie medzi
parkoviskom Letiska a vyhladovou Zelezni¢nou stanicou navrhovanou v stavbe TEN-T 17).

°  nadzemnyvariant dlhy *'? (kolmé vedenie trasy ponad D1, prechod pred letiskovym terminalom a ukoncenie
medzi parkoviskom Letiska a vyhladovou Zelezni¢nou stanicou navrhovanou v stavbe TEN-T 17),

°  podzemny variant dlhy * (na konci trasy zhodné riesenie s nadzemnym variantom dlhym),

°  podzemny variant skrateny * (na konci trasy zhodné rie$enie s nadzemnym variantom skratenym).

14.4.1

Pri porovnani naro¢nosti jednotlivych variantov z hladiska vystavby umelych stavieb alebo vyvolanych investicii
v podobe novych objektov, ktoré priamo nesuvisia s prevadzkou elektrickovej drahy (napr. zésah do kolajiska,
néhrada za zabraté parkovacie miesta a pod.) je najviac bodov priradenych najjednoduchsiemu rieSeniu.

Vybudovanie podzemnej trasy v rozsahu 1. a 2. etapy je narocnejsie ako vybudovanie dvoch premostent
s opornymi murmi. V oblasti 3. etapy je vyhodnejsi kratsi variant.

RieSenie nadzemnych variantov je rozsahu 1. a 2. etapy zhodné — ako v navrhu mostnych konstrukcii, tak aj
zasahom do Zelezni¢nych trati pripadne okolia po¢as budovania.

Z hladiska rozsahu umelych stavieb pre nadzemné varianty je vhodnejSie rieSenie s men$im rozsahom
v priestore 3. etapy t.j. kratsi variant. Ako rozdielovy sa ukazuje zasah do parkoviska pri Letisku.

Z hladiska naro¢nosti umelych stavieb

o ) . Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
Néroénost umelych stavieb ) ) . o
dlhy ALT skrateny dihy * dihy * skrateny *
Bodové hodnotenie ‘ 4 ‘ 5 ‘ 3 ‘ 1 ‘ 2

Tabulka 28 — Hodnotenie ndrocnosti umelych stavieb (Zdroj TES)

14.4.2 Z hladiska z&dsahu do cestnych komunikacii

Z hladiska rozsahu uprav komunikacii je vhodnejSie rieSenie s men$im poctom kriZovani, t.j. kratsi variant.
Nadzemné vedenie elektrickovej trate nad existujucimi komunikaciami je vhodnejsie ako vedenie podzemné, ktoré
pocas vystavby priamo zasiahne do vSetkych krizovanych komunikacii.

Nadzemné varianty su v rozsahu 1. a 2. etapy zhodné. Rozdiel je v 3. etape, kde dlhé varianty krizuju vetvy
[vanskej cesty v oblasti Letiska a parkoviska, pripadne su vedené priamo cez parkovisko.

Nadzemny Nadz y | Nadz y | Podz y | Podz y
Zasah do cestnych komunikacii sy 8 emrlly 8 e,mny ° e,mny ° ] em,ny

dlhy ALT skrateny dihy X dihy X skrateny X
Bodové hodnotenie ‘ 4 ‘ 5 ‘ 3 ‘ 1 ‘ 2

Tabulka 29 — Hodnotenie zdsahu do cestnych komunikdcii (Zdroj TES)

1443 Z hladiska z&sahu do inZinierskych sieti

Z hladiska potreby rieSenia preloZiek a ochran inzinierskych sieti je vhodnejsie kratSie rieSenie.

Podzemné varianty st napriek kratSej trase v oblasti 1. etapy z hladiska narokov na preloZzky menej vyhodné
ako varianty nadzemné. Dovodom je vyrazny zasah do priestoru, z ktorého bude potrebné kolidujuce inzZinierske
siete pred zaciatok realizicie uplne vymiestnit, co mdze byt technicky zloZité a financéne narocné.

19X oznacenie pre nevyhodnocované varianty

. . - Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
Z4sah do inZinierskych sieti ) . . i .
dlhy ALT skrateny dlhy * dlhy * skrateny *
Bodové hodnotenie ‘ 4 ‘ 5 ‘ 3 ‘ ‘ 2

14.4.4 7 hladiska realizovatelnosti

Tabulka 30 — Hodnotenie zdsahu do inZinierskych sieti (Zdroj TES)

V tomto hodnoteni sa vychédza z realizovatelnosti navrhnutych variantov pri miere poznania poc¢as spracovania
Studie. Najvyssie je hodnoteny variant s najmensim zasahom do uzemia.

. o Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
Realizovatehost ) . ) i .
dihy ALT skrateny dihy % dlhy * skrateny *
Bodové hodnotenie ‘ 4 | 5 ‘ 3 ‘ 1 2

14.45 Z hladiska obsluZitelnosti izemia

Tabulka 31 — Hodnotenie realizovatelnosti (Zdroj TES)

V tomto hodnoteni sa vychddza z obsluZitelnosti uzemia pri¢om sa zohladriuje situovanie zastavok a dostupovéa
vzdialenost pre cestujucich. Najvyssie je hodnoteny variant s najlep$im pokrytim moZnych cielov v tizemi.
Nadzemné varianty sa navzajom odliduju v rieSeni 3. etapy v oblasti Letiska. Najvyhodnejsi dlhy * variant.
Podzemné varianty su menej vyhodné ako nadzemné, pretoZe neuvaZuju so zastavkou Astronomicka.
V rieSeni 3. etapy je medzi variantami rozdiel v po¢te zastavok v oblasti Letiska aj z hfadiska dostupnosti z novych
rozvojovych oblasti na sever od Ivanskej cesty.

s o Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
Obsluzitelnost
dihy ALT skrateny dlhy * dlhy * skrateny *
Bodové hodnotenie ‘ 4 | 2 ‘ 5 ‘ 3 1

1446  Z hladiska celkovej dizky kolajf

V tomto hodnoteni sa vychadza z celkovej dizky kolaji jednotlivych variantov.

Tabulka 32 — Hodnotenie obslizitelnosti uzemia (Zdroj TES)

Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
dihy ALT skrateny dlhy * dlhy * skrateny *
Celkové di¥ka (m) 6930 6433 7533 7022 5764
Bodové hodnotenie 3 4 1 2 5

1447 Z hladiska prevadzkovych nédkladov

Pri porovnani prevadzkovych nékladov konkrétneho variantu je najviac bodov priradenych rieSeniu s najnizSou

Tabulka 33 — Hodnotenie celkovej dizky kolaji (Zdroj TES)

hodnotou.
Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
dlhy ALT skrateny dihy X dlhy * skrateny X
Prevédzkové néklady (EUR) 2085061 | 2081772 | 2267228 | 2049224 | 1863768
Bodové hodnotenie 2 3 1 4 5

Tabulka 34 — Hodnotenie prevddzkovych ndkladov (Zdroj TES)
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1448 Z hladiska celkovych investi¢nych nakladov

Pri porovnani celkovych nakladov potrebnych na realizaciu konkrétneho variantu je najviac bodov priradenych

najlacnejsiemu rieSeniu.

Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny

dlhy ALT skréateny dhhy * dhy * skrateny *
CIN (tis. EUR) 137 522,87 130 451,64 | neocenené* | neocenené* | neocenené*
Bodové hodnotenie 4 5 3 1 2

Tabulka 35 — Hodnotenie celkovych investi¢nych ndkladov (Zdroj TES)

* investi¢né naklady na nadzemné vedenie trasy na moste su nizSie ako néklady na podzemné vedenie v tuneli.
Zaroven podzemna trasa vyraznejSie zasiahne do okolia poc¢as vystavby, ¢o spdsobi dalsie navysenie nakladov.
Nadzemné alebo podzemna trasa s kratSou dlzkou bude lacnej$ia ako trasa dlhsia.

1449 Z hladiska majetkovo pravnych narokov

Z pohladu MPV st horsie varianty s vacsou dizkou trasy.

Nadzemny | Nadzemny | Nadzemny | Podzemny | Podzemny
dlhy ALT skrateny dihy * dlhy * skrateny *
Bodové hodnotenie ’ 3 ’ 4 ‘ 1 ‘ 2 ‘ 5

Tabulka 36 — Hodnotenie z pohladu MPV (Zdroj TES)

14.4.10 Zhrnutie hodnotenia

Na realizaciu vychadza najvhodnejsie variant s najvys$$im poc¢tom bodov - nadzemny variant skrateny.

Bodové hodnotenie ZHRNUTIE Irhd;if_}y I\Isird:::;y Na(;;;fny POS;;I?(HY l:i::;?;z
Néaroc¢nost umelych stavieb 4 5 3 1 2
Zasah do cestnych komunikacii 4 5 3 1 2
Zasah do inZinierskych sieti 4 5 3 1 2
Realizovatelnost 4 5 3 1 2
Obsluzitelnost 4 2 5 3 1
Celkova dizka 3 4 1 2 5
Prevadzkové naklady 2 3 1 4 5
CIN 4 S 3 1 2
MPV 3 4 1 2 S
SPOLU 32 38 23 16 26

Tabulka 37 — Zhrnutie hodnotenia (Zdroj TES)

14.5 MozZné rizika v priprave dalich stuptiov projektu

Novéa trat je vedend v uzemi s mnoZstvom roznych vlastnikov pozemkov. Rozsah zaberov stavby sa bude
sprestiovat rozpracovanim technického rieSenia, k narastu poctu moéze dojst napr. pri rieSeni tras preloziek
inZinierskych sieti.

Volné priestory, v ktorych je predizenie trate planované s vyuzivané ako trasy inZinierskych sieti. Spolu
s pokracujucim rozvojom budu tieto priestory dalej vyZivané a stav infrastruktury sa bude priebeZne menit.

Uzemim je vedené napr. mnozstvo optickych vedeni réznych spravcov, ktorych prelozky (nhrady optickych
kablov) mézu byt zna¢né. Trasa v 1. etape a 3. etape krizuje VTL plynovody, vodovody a kanalizacie.

V dalsich stuprioch projektovej pripravy bude potrebné podrobne rozpracovat postup vystavby. PreloZky sieti
budu musiet by realizované mimo pracovnych hodin v kratkych prestavkach, aby sa ¢o najmenej obmedzila
prevéadzka.

Zéasah do prevadzky existujucich komunikacii (Ruzinovska ulica, Vrakunskd cesta, Galvaniho, Ivanské cesta,
dialnica D1) pocas budovanie navrhovanych premosteni budu Specifikovat spravcovia. Ich poZiadavky budu
premietnuté do navrhu rieSenia v dal$ich fazach pripravy.

Konkrétne technické rieSenie trate uréi aj zastavanost tizemia v ¢ase projektovej pripravy.

Navrhované ukoncenie 2. etapy uvratou nie je realizovatelné bez zvySenia poc¢tu obojsmernych elektric¢iek.

146 Poziadavky na dal3ie stupne projektovej pripravy

Konkrétne poZiadavky technickych parametrov novych prvkov, zariadeni, konstrukénych a stavebnych celkov atd.
je potrebné spresnit a aktualizovat zo strany Objednavatela v ¢ase pripravy $pecifikacie poziadaviek na DUR/DSP
v zmysle aktudlnych manuélov, noriem a legislativy.

Spracovanie projektovej dokumentacie bude rieSené podla aktudlnych manuélov, noriem a préavnych
predpisov platnych v ¢ase pripravy konkrétneho stupria.

14.7 Odporucanie spracovatela Studie

Pre podrobnejsie rozpracovanie v dalsich stuprioch sa odporicaju 1. a 2. etapa skrateného nadzemného variantu.
Tieto Casti su z hfadiska navrhu rovnaké a maju véac¢si prinos ako 3. etapa.

Nevyhodou je, Ze v pripade realizdcie v blizkom ¢asovom horizonte bude potrebny dodato¢ny néklad na
zaistenie novych obojsmernych vozidiel.

Zaroven sa odporuca zaradit tuto Studiu — trasovanie navrhovanej elektrickovej trate do tzemno-planovacich
podkladov hlavného mesta SR Bratislavy.

V Bratislave
December 2023

Vypracoval:
Ing. Pavol Berio a kolektiv
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17.Prehlad mostnych objektov — prie¢ne schémy 19.10.2023 - zaznam z rokovania na MD SR k téme uzemnej rezervy pre projekt TEN-T 17 v Bratislave pre
18.Situacia — rozvoj cyklo siete napojenie na letisko M.R. Stefanika

19.Situacia — vztah k pozemkom
Zlozka Pripomienky obsahuje:
Pripomienky k spracovanej studii so spdsobom ich zapracovania do findlneho dokumentu (format suboru * XLSX).

Zlozka Vyjadrenia k sietam obsahuje:
Dorucené vyjadrenia k vyskytu inZinierskych siet v zaujmovom tzemi Studie.
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